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Zeche Zollverein 1/2/8 in Katernberg
Zeche Zollverein I/II/VIII

Schlagworter: Bergwerk
Fachsicht(en): Denkmalpflege

Gemeinde(n): Essen (Nordrhein-Westfalen)

Kreis(e): Essen (Nordrhein-Westfalen)

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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AufRenansicht des Lokschuppens der Zeche Zollverein, Schachte 1-2-8 in Essen
Fotograf/Urheber: Buschmann, Walter

Griindungsgeschichte

Noch im Jahr 1847 wurde mit dem Abteufen von Schacht 1 begonnen, der Malakowturm wurde errichtet und eine Dampfmaschine
aufgestellt. Zwei Kessel und das Zechenhaus ergénzten die Abteufanlage. 1848 mussten die Arbeiten wegen starker
Wasserzuflisse eingestellt werden. Die politischen Unruhen der Marzrevolution verzdgerten den Bau des Schachtes. Auch
nachdem im Mai 1848 eine zweite Dampfmaschine aufgestellt worden war, konnten die Arbeiten erst Anfang 1849 fortgefuhrt
werden. Im November des Jahres erreichte der Schacht bei 114 Meter Teufe das Steinkohlengebirge. Die Ubertageanlage wurde
noch 1849 komplettiert mit Schmiede, Schlosserei und Schreinerei. In Anderung der urspriinglichen Planungen wurde nun -
offenbar unter dem Eindruck der starken Wasserzuflisse - der Entschluss zur Anlage eines zweiten Schachtes gefasst, der
ausschlie3lich der Wasserhaltung dienen sollte. Schacht 2 wurde in 50 Meter Entfernung von Schacht 1 angesetzt. Bis Februar
1850 war ein zweiter Malakowturm mit einer 12 PS Dampfmaschine entstanden. Schon im Dezember 1850 wurde das
Steinkohlengebirge erreicht und 1851 die Férderung aufgenommen. Nach Aufstellung von zwei weiteren Dampfmaschinen konnte

1852 der planméaRige Abbau beginnen.

Architektur und Technik der Griindungsanlagen

Die vollig untergegangene Griindungsanlage bestand aus zwei in den Architekturformen identisch ausgebildeten Malakowtiirmen,
die an einer gemeinsamen, parallel zur vorbeifihrenden Kdln-Mindener Bahn ausgerichteten Fluchtlinie angeordnet waren. Beide
Tirme hatten eine zur Bahnlinie ausgerichtete Hauptfassade mit zwei grof3en, korbbogigen Toréffnungen im Erdgeschoss.
Historische Bilder zeigen, wie die Kohlenwagen ebenerdig die Tirme verlassen, so dass die Wagen auf Rasenhangebankebene
abgezogen worden sein dirften. Die beiden Férdermaschinen waren in zwei winkelférmig an den Turm von Schacht 1 angesetzten
Flugelbauten untergebracht. An eines der Férdermaschinengebdude war das erste Kesselhaus angefuigt mit zunéchst (1847) zwei

und spéter (1849) vier Kesseln. Daran anschlieBend stand der Kamin. Die erste, 1847 aufgestellte Férdermaschine hatte 10 PS
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und einen Zylinderdurchmesser von 29 cm. Diese Maschine war von der Zeche Kronprinz ibernommen worden, diente zunéchst
auf Zollverein zur Bergeférderung und Wasserhaltung und wurde spéater zum Betrieb der einetagigen Forderkdrbe mit zwei
nebeneinander aufgestellten Kohlenwagen benutzt. Die zweite, 1848 von der Gutehoffnungshiitte gelieferte Maschine, war eine 80
PS Hochdruckzwillingsdampfmaschine mit einem Zylinderdurchmesser von 99 cm. Sie wurde zunéchst ebenfalls zur Férderung
und Wasserhaltung eingesetzt, hatte aber nach Fertigstellung von Schacht 2 fir die Wasserhaltung nur noch Reservefunktion. Eine
dritte Dampfmaschine wurde fir die 1857 am Schacht 1 eingerichtete Fahrkunst aufgestellt (Zylinderdurchmesser 94 cm). Der
Malakowturm von Schacht 2 erhielt ebenfalls Seiten- und Rickfliigel. Zunéchst wurde hier wahrend des Abteufens eine doppelt
wirkende 12 PS Dampfmaschine mit einem Zylinderdurchmesser von 42 cm aufgestellt. 1852 erhielt der Schacht seine endgiiltige
Wasserhaltungsmaschine (Zylinderdurchmesser 199 cm) und im Seitenflliigel eine Férdermaschine (Zylinderdurchmesser 84 cm).
Zur Forderung dienten zweietagige Forderkdrbe mit je zwei Wagen nebeneinander. Zwischen den beiden Tirmen wurde das lang
gestreckte Zechenhaus mit Biiros angeordnet. Die Kaue war in dem teilweise mit der Férdermaschine besetzten Seitenflligel von
Schacht 2 integriert. Parallel zum Zechenhaus entstand im riickwértigen Bereich 1854 ein zweites Kesselhaus mit finf Kesseln und
axial angeordnetem Kamin. Zollverein 1/2 war nicht nur eine frithe Malakowanlage, sondern wohl auch die erste
Doppelturmanlage. Die hier gewonnenen Erfahrungen konnten fiir die nachfolgenden Haniel-Zechen Oberhausen (1854-57) und
Rheinpreufen (Konzept 1857), sowie fir &hnliche Anlagen dieses Entwicklungsabschnittes genutzt werden.

In den folgenden Jahren nach Aufnahme der Férderung 1851 dauerte es noch drei Jahre bis beide Schéachte bis zur zweiten Sohle
(= 202 m) niedergebracht worden waren. Zollverein forderte zunéchst 1855 nur 91.651 Tonnen Kohle, konnte aber die Férderung
in den folgenden zwei Jahrzehnten bis auf tiber 400.000 Tonnen (1880) ausbauen und war damit weitaus leistungsfahiger als eine
Anlage mit einzelnem Schachtturm (vgl. Zeche Carl/Essen mit einer Jahresférderung zwischen 150.000 und 200.000 t). 1857
wurden drei Meileréfen zur Koksproduktion in Betrieb genommen. Damit war man den urspriinglichen Zielsetzungen von Franz
Haniel ndher gekommen und konnte die etwa gleichzeitig an der Kéln-Mindener Eisenbahn in Oberhausen errichtete GHH
Eisenhiitte (1855 Fertigstellung des Hochofens 1) auch mit Zollverein-Koks beliefern. Eine Koksproduktion in bemerkenswerter
Hoéhe diirfte jedoch erst in den 1870er Jahren erreicht worden sein. Nachdem 1866 eine erste Batterie mit 30 Kammerofen
entstand, kamen 1869 60 weitere hinzu. Danach wurden beide Schéchte bis zur 3. Sohle (= 265 m) ausgebaut (1870/71) und
Schacht 2 mit einer neuen Fordermaschine ausgestattet, nachdem die von Schacht 1 schon 1866 erneuert worden war. Der Bau
einer Wasche 1874 wird die Qualitat von Kohle und Koks deutlich verbessert haben. Seit 1877 wurde ein Guibal-Ventilator am

Schacht 2 zur Bewetterung der Grubenbaue eingesetzt.

Ausbau 1899-1923

Die Jahre um die Jahrhundertwende zwischen 1899 und 1906 waren geprégt durch Erneuerung und Ausbau der
Griindungsschachtanlage. Da auch die Au-Benschacht-anlagen offenbar nicht die Erwartungen firr eine Verbesserung der
Bewetterung der alten Grubenbaue erfillten, wurde im rAumlich-funktionalen Zusammenhang der Schéchte 1 und 2 1899-1902 der
Schacht 8 abgeteuft mit Anschluss an die beiden beim Schacht 2 stehenden Ventilatoren. Der Schacht blieb ohne Férdergerust.
Die Anlagen zur Aufbereitung wurden erneuert und zwar 1901/02 durch Bau einer Fettkohlenwasche, die 1904 durch eine
Gasflammkohlenwasche erganzt wurde. Die umfangreichste bauliche MaRnahme betraf 1903 den Schacht 1 mit Abbruch des
Malakowturmes und Errichtung eines Fordergeriistes mit Schachthalle, Sieberei und Verladung, Férdermaschinenhaus und neuer
Dampffordermaschine. Gleichzeitig entstand die Maschinenhalle mit Dampfturbine, Kompressor und einem Lifter, der den alten
Guibal-Ventilator von Schacht 2 ersetzte. 1906/07 folgte der Bau einer neuen Kaue fir 3000 Mann und des Verwaltungsgebaudes.
Parallel dazu wurde die Kokerei erweitert und eine Nebenproduktanlage in Betrieb genommen. Das Fordergeriist von Schacht 2
wurde mit zugehoérigem Férdermaschinenhaus 1922/23 erneuert. Auch einige noch erhaltene Nebengebaude entstanden in dieser
Zeit: Hauptmagazin, Kraftwagenhalle und Lokomotivschuppen an der Gelsenkirchener Straf3e (nicht erhalten). Von der ehemaligen
Malakowanlage war nun so gut wie nichts mehr erhalten. Nach Fertigstellung der Zentralschachtanlage 12 kam es — wie auf den
anderen Zollverein-Schachten auch — zu umfangreichen Abbrucharbeiten fiir Sieberei und Verladung, Wasche, Kesselhauser und

mehrere Werkstattgebaude.

Erneuerung und Ausbau von Zollverein 1/2/8 in den 1950er/60er Jahren
In Abhangigkeit von den Ausbauplénen fiir die Kokerei Zollverein mit der geplanten gewaltigen Steigerung der Forderleistung fur

Schacht 12 musste auch der Standort der Griindungsschéchte ausgebaut werden. Um den Ausbau der Schachtanlage 12 zu



ermdoglichen, wurde zuerst Schacht 1 zur Entlastung von 12 in den Jahren 1956-1958 erneuert. Der Schacht wurde von der 6. bis
zur 12. Sohle niedergebracht und erhielt ein neues Férdergeriist mit Schachthalle und Wagenumlauf. Der Umbau von Zollverein 12
erfolgte 1957/58. Gleichzeitig wurde mit dem Bau der Kokerei Zollverein begonnen und in der ersten Baustufe bis 1961 verwirklicht
Die letzte groRe Baumaflinahme bei den Erneuerungen dieser Zeit wurde 1964-1966 fiir die Griindungsschachtanlage
durchgefiihrt, als der Schacht 2 einen neuen Férderturm mit zugehdoriger Schachthalle und Wagenumlauf erhielt. 1966 erreichte
man am Schacht 2 die 14. Sohle (= 1.005 m).

Im baulichen Erscheinungsbild der Anlage dominieren diese von Fritz Schupp geschaffenen Stahl- und Stahlfachwerkbauten der
Zeit 1956-1964.

(Walter Buschmann, LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland, 2010)
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Zeche Zollverein 1/2/8 in Katernberg

Schlagwérter: Bergwerk

Ort: 45327 Essen - Katernberg

Fachsicht(en): Denkmalpflege

Gesetzlich geschutztes Kulturdenkmal: Kein
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)
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Historischer Zeitraum: Beginn 1847

Koordinate WGS84: 51° 29 24,33 N: 7° 02 47,48 O / 51,49009°N: 7,04652°0
Koordinate UTM: 32.364.380,21 m: 5.706.136,66 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.572.728,87 m: 5.706.690,06 m
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