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Eisenbahnstrecke von Kdln-Deutz nach Betzdorf

KoélIn-GielRener Bahn

Siegbahn

Schlagworter: Eisenbahnstrecke, Eisenbahntunnel, Eisenbahnbriicke, Bahnhof

Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Betzdorf, Eitorf, Etzbach, Firthen, Hennef (Sieg), Hovels, Kéln, Mittelhof, Sankt Augustin, Scheuerfeld, Siegburg,
Troisdorf, Wallmenroth, Windeck, Wissen

Kreis(e): Altenkirchen (Landkreis Altenkirchen / Westerwald), Kéln, Rhein-Sieg-Kreis

Bundesland: Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz
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Das noch im Bau befindliche neue Bahnhofsgebaude in Troisdorf, Blick vom Bahnsteig auf den Neubau (2018).

Die Eisenbahnstrecke von Deutz nach Betzdorf ist als Teil der Bahnverbindung von Kéln nach Gief3en bzw. Siegen zwischen 1859
und 1861 von der CoIn-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft gebaut und in Betrieb genommen worden. Heute wird sie vom
Regionalexpress der DB AG, von Triebwagen der Kélner S-Bahn und von Triebwagen der Hessischen Landesbahn (HLB) bedient.

Vorgeschichte bis 1861

Die Zeit bis 1945

Die Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg bis 1991
S-Bahn Kdln / Rheinland

Betriebsstellen

Hinweis, Quellen, Links, Literatur

Vorgeschichte bis 1861

Von Kdéln und Disseldorf ausgehend waren Mitte des 19. Jahrhunderts mehrere Bahnverbindungen in Richtung Nordseehéfen und
dem rheinisch-westféalischen Industriegebiet gebaut worden (Dusseldorf-Elberfeld, Kéln-Antwerpen, Kéln-Mindener Bahn).

Im Siegerland lag das alte Erzabbaugebiet an Sieg, Lahn, Dill und Heller. Im frihen 19. Jahrhundert gab es hier tber 40
Eisenhitten und etwa 200 Hammerwerke. Diese waren nur ungeniigend an das vorhandene StraRennetz bzw. an schiffbare
Fliisse angebunden. So gab es bereits 1833 erste Ideen zu einer Bahnverbindung von Antwerpen Uber KdIn durch das Siegtal und
weiter nach Kassel, Berlin und Stettin. Die Siegerlander Industrie war sehr am Bau einer Eisenbahn interessiert und férderte die
Ideen und Planungen. Dies betraf die Anfuhr von Brennmaterialien, vorrangig von Kohlen und Koks aus dem Ruhrgebiet, dem
Aachener Revier, aus Belgien und England. Da zugleich billigeres Roheisen aus England und Belgien auf den deutschen Markt
drangte, war es dringend erforderlich, die Transportkosten fiir die Eisenprodukte zu minimieren. Die Hauptabnehmer fiir
Siegerlander Roheisen lagen in der Grafschaft Mark und im Ruhrgebiet. Allerdings wurde die direkten Verbindung Richtung
Ruhrgebiet wegen der schwierigen topographischen Verhaltnisse erst spater realisiert (1859-1861 von Siegen nach Hagen).
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Zur Verbesserung der ErschlieBung fir die Absatzmérkte war 1846 begonnen worden, eine Verbindung von Frankfurt am Main
Uiber Gie3en nach Kassel zu bauen (Main-Weser-Bahn). Von Kassel aus waren die Industriegebiete in Mitteldeutschland (Halle,
Leipzig), die preuRlische Hauptstadt Berlin und die Nordseehé&fen im damaligen Kdnigreich Hannover zu erreichen.

Das Konigreich Preul3en hatte Interesse, eine Verbindung zwischen den Kohlevorkommen und Huttenwerken im Ruhrgebiet und
den Erzvorkommen im Siegerland herzustellen. Zudem besall PreuRen mit der Stadt Wetzlar eine Exklave mit ausgepragter
Industrie, die an die Eisenbahn und an das Kernland angeschlossen werden sollte. Der Anschluss an die Main-Weser-Bahn war in
GielRen geplant.

Es gab auch militérische Aspekte fiir den Bau der Strecke. Zum einen waren es die Erzvorkommen im Siegerland, die auch fir das
Militdr und deren Munitions-Beschaffungen eine wichtige Rolle spielten. Zudem war die Bahnlinie fur den Transport von Truppen
und Material erforderlich, da sie an die erste Verbindung von Nordwestdeutschland nach Siiddeutschland tiber die Main-Weser-
Bahn angeschlossen war. Zusatzlich lag die Strecke in einiger Entfernung des damaligen Feindes Frankreich, so dass sie mehr
den einheimischen Truppen als dem Feind gedient hétte.

Es wurde daher eine Eisenbahn durch das Siegtal nach Giel3en geplant. Die Konzession fir Bau und Betrieb der Siegstrecke
erteilte die preuRische Regierung am 26. Juli 1855. Da die Strecke durch das Herzogtum Nassau gefiihrt werden sollte, wurde die
Konzession zum Bau und Betrieb der Bahn auf dem Gebiet des Herzogtums 1860 erteilt.

Die Konzessionen fir den Bau und Betrieb der Bahn erhielt die CéIn-Mindener Eisenbahn (CME). Der Bau begann in Deutz, im
Anschluss an die 1859 fertig gestellte Rhein-Briicke. In Deutzerfeld errichtete man einen grof3en Rangier- und Abstellbahnhof
einschlieRlich Betriebswerkstatte. Uber diesen Bahnhof wurde die direkte Verbindung mit der Kéin-Mindener Bahn und dem
Ruhrgebiet hergestellt.

Trotz der schwierigen topographischen Verhéltnisse im Mittelgebirge, die den Bau von zahlreichen Briicken und Tunneln
erforderte, konnte der erste Abschnitt zwischen Deutz und Hennef am 1. Januar 1859 eréffnet werden. Die Fortfiihrungen wurden
bis Eitorf am 15. Oktober 1859, die bis Wissen am 1. August 1860 und weiter bis Betzdorf und Siegen am 10. Januar 1861 in
Betrieb genommen. Die Verbindung bis Giel3en wurde am 12. Januar 1865 eroffnet.

Die Zeit bis 1945

Der Verkehr auf der Strecke entwickelte sich so gut, dass der zweigleisige Ausbau bis 1870 abgeschlossen werden konnte. Vor
allem im Guterverkehr, aber auch als Umleitungsstrecke fur den Rheinkorridor, wurde die Strecke genutzt. Im Guterverkehr waren
es besonders die schweren Kohlenziige und Erztransporte, die das Bild der Bahnstrecke bestimmten. Der Personenverkehr hatte
eine geringere Bedeutung, 1865 bot man vier Personenzugpaare zwischen Deutz und Siegen an. Die Fahrzeit betrug 4 Stunden
und 11 Minuten.

Betriebswerke hatte die CME in KéIn-Deutzerfeld, Eitorf und Betzdorf errichtet. Zuséatzlich gab es an mehreren Stationen
Wasserkréane fur die Versorgung der Dampflokomotiven. In Betzdorf richtete man einen gro3eren Rangierbahnhof ein, der 1893
erheblich erweitert wurde. Betzdorf war einer der betrieblichen Mittelpunkte der Strecke.

1874 wurde zwischen Troisdorf und Kalk parallel zur Siegstrecke die Bahnverbindung von Niederlahnstein bei Koblenz nach
Mulheim a.d. Ruhr-Speldorf verlegt. Beide Strecken laufen bis heute parallel zueinander.

Die Co6In-Mindener Eisenbahn ging 1880 in preuf3ischen Staatsbesitz Uber, die Betriebsfuhrung auf der Strecke Uibernahmen die
PreuBischen Staatshahnen (seit 1897 die Kdniglich PreuBische und Grof3herzoglich Hessische Eisenbahnbetriebs- und
Finanzgemeinschatt).

1909 gab es ein schweres Sieghochwasser, bei dem auch einige der Bahnbriicken zerstort wurden. Diese wurden anschlielend
wieder aufgebaut, teilweise mit eingleisigen Provisorien. Die Briicke in Herchen musste vollstandig neu erbaut werden.

1914 waren im Fahrplan 14 Zugpaare ausgewiesen, davon zwei D-Zuge und ein Eilzug. Hinzu kamen Ziige auf Teilstrecken und
Verbindungen mit Umstiegen in Troisdorf oder Au.

Vor und mit Beginn des Ersten Weltkrieges 1914 wurden zahlreiche Truppen und Materialien aus dem Deutschen Reich an die
Westfront in der Eifel gefahren. Ebenso nutze man die Strecke fiir Krankentransporte und die Riickkehr der Soldaten nach dem
verlorenen Krieg 1918.

Im Zweiten Weltkrieg wurde die Strecke massiv gestort. Nahezu alle Briicken und Tunnel wurden zerstort oder beschadigt,
entweder durch alliierte Flieger oder deutsche Truppen auf dem Riickzug. Es gab 1945 keine durchgehenden Zugverbindungen
mehr. Es wurde auf Teilstrecken gefahren, die dazwischen liegenden Abschnitte mussten zu Ful’ Gberwunden werden.

Die Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg bis 1991

Wegen der hohen wirtschaftlichen und militdrischen Bedeutung wurde der Streckenabschnitt von Troisdorf bis K&ln in kurzer Zeit
wieder hergestellt.

Die Siegstrecke war nach dem Ende des Krieges nicht mehr befahrbar. Hinzu kam die Einteilung in die Zonen der alliierten
Besatzer. Das Rheinland bis Au gehdrte zur britischen Zone, das angrenzende, damals zu Hessen-Nassau gehdrende Gebiet zur
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franzdsischen Zone. Wegen der Zonengrenze hatten die Alliierten kein Interesse an einem ziigigen Wiederaufbau der Strecke.

In der Zeit nach dem Kriegsende wurden die Briicken wieder aufgebaut, teilweise zunachst mit provisorischen Lésungen. Auch die
Tunnel wurden wieder befahrbar gemacht. Die Strecke wurde erst wieder 1947 durchgehend befahren.

Der zweigleisige Wiederaufbau begann erst 1949. Die Zweigleisigkeit wurde in Abschnitten zwischen 1952 und 1960 wieder in
Betrieb genommen. Allerdings blieben zwei Abschnitte bei Blankenberg und Rosbach weiterhin eingleisig, weil die dortigen
Briicken nur eingleisig befahrbar waren und sind.

In den 1950er Jahren wurden Personenzige mit den neuen Schienenbussen der Baureihe VT 95 und VT 98 (795/798) eingefuhrt.
In diesem Zusammenhang versuchte auch die Deutsche Bundesbahn, mehr Verkehr auf die Strecke zu bringen und richtete
mehrere neue Haltepunkte ein (z.B. Opperzau, Kleehahn).

1970 bot die Deutsche Bahn zwischen Kéln und Betzdorf 16 Zugpaare an, davon vier D-Ziige mit weniger Zughalten. Hinzu kamen
weitere Zige auf Teilstrecken.

Bis zum Ende der Dampflokomotiven 1976 waren die schweren Kohlenziige und Schotterziige auf der Siegstrecke préagend, die
Zuge hatten Gewichte bis 1.800 Tonnen. Spater wurden Diesellokomotiven fur diese Zuge eingesetzt.

Als erster Abschnitt wurde die Strecke von Troisdorf bis Kéln 1962 elektrifiziert, als Teil der rechtsrheinischen Verbindung aus
Siudwestdeutschland. Ab 1978 wurde die Strecke ab Troisdorf elektrifiziert. Vor allem in den niedrigen Tunneln waren
umfangreiche Arbeiten erforderlich. Den elektrischen Betrieb auf der Siegstrecke nahm man zum Fahrplanwechsel Mai 1980 auf.
Bekannt war die Strecke auch fur die sogenannten »Heckeneilziige« von Frankfurt nach Kéln. Es waren Eilzlige, die nicht entlang
der Hauptstrecken, sondern gezielt auf den Nebenstrecken fuhren. Wie der Eilzug von Kall (Eifel) Gber KéIn, Au, Altenkirchen,
Limburg nach Frankfurt am Main, Fahrzeit im Sommer 1970: 5 Stunden und 47 Minuten.

Uber die Strecke wurden auch belgische Sonderziige gefahren. Es waren Ziige fiir belgische Truppen die Trains de
permissionaires journaliers (TPJ), die zwischen Siegen und Brissel Uber die Siegstrecke verkehrten. Es war ein
Militarschnellzugpaar, dass zwischen 1957 und 1982 verkehrte und nur fur belgisches Militér zugelassen war. Die Ziige bestanden
aus mehreren deutschen D-Zug-Wagen. Bis zum Sommer 1975 wurden die Ztige von Dampflokomotiven von Siegburg bis Siegen
gefahren. Danach wurden Diesellokomotiven eingesetzt. Zwischen Brussel und Aachen zogen belgische Gleichstromloks, von
Aachen bis Troisdorf deutsche Wechselstromloks die Zige.

Ab den 1980er Jahren ging der Giterverkehr tber die Strecke stark zurlick, er wurde Uber die rechtsrheinische Strecke und die
Main-Weser-Bahn abgewickelt. Den Fernverkehr stellte die Deutsche Bundesbahn ebenfalls in den 1980 Jahren ein.

2002 wurde die neue Schnellfahrstrecke von Kéln bis Frankfurt am Main in Betrieb genommen. Zur Anbindung an das bestehende
Netz waren umfangreiche Arbeiten erforderlich. Dazu gehéren die neuen Gleise im Abzweig KéIn Steinstrale und die
Untertunnelung der Strecke im Bereich des Bahnhofes Troisdorf. Uber diesen Tunnel wird die Siegstrecke an die rechtsrheinische
Strecke nach Koblenz angebunden. Bis Siegburg verlaufen die Strecken nach Betzdorf und Frankfurt parallel zueinander.

2004 kam der Anschluss des Flughafens KdIn/Bonn an die Schnellstrecke und die S-Bahn-Strecke hinzu. Die Flughafenschleife
verlauft zwischen dem Abzweig Flughafen Nordwest und Porz-Wahn Sid.

Aktuell ist die Strecke in den Bundesverkehrswegeplan 2030 aufgenommen worden. Ziel ist der vollstdndige zweigleisige Ausbau
zwischen Hennef und Au und die Herstellung eines gréReren Profils in allen Tunneln. Dies gehort zum Korridor Mittelrhein, womit
auch eine Erhdhung des Giiterverkehrs tber die Strecke verbunden ist.

S-Bahn Koln / Rheinland

Im Juni 1975 war eine erste S-Bahn-Linie in Koln eréffnet worden, die S 11 zwischen Bergisch Gladbach und KdIn-Chorweiler. Fur
die S-Bahn wurde in K&In die Stammstrecke, die neue Trasse zwischen Kdln-Hansaring tber den Hauptbahnhof nach KéIn-Deutz,
1990 in Betrieb genommen. Im folgenden Jahr 1991 wurde die neue S 12 eingefiihrt, die zunachst im Vorlaufbetrieb von Kdéln tber
Troisdorf nach Hennef und weiter nach Au fuhr. Von dort fuhren die konventionellen Ziige weiter als Nahverkehrszug bis Siegen.
Fur die S-Bahn wurden 1991 zur Entflechtung von S-Bahn und Uberregionalem Verkehr zwischen der Stammstrecke und dem
Abzweig Vingst neue Gleise verlegt, um einen unabhéngigen Verkehr zu ermdglichen. Zugleich wurde eine neue Zufahrt mit
Briicke von der Siegstrecke an die S-Bahnsteige im Deutzer Bahnhof errichtet. Diese separaten S-Bahn-Gleise verlangerte man
2003 bis zum Abzweig Koln Steinstral3e.

Ab Mai 2000 fuhren auf der Strecke bis Au die neuen Triebwagen der Baureihe 423. 2003 baute man die Strecke im Siegtal fiir die
alleinige Nutzung mit S-Bahn-Triebwagen aus: vor allem wurden neue, erhéhte Bahnsteige angelegt.

2004 wurde die Flughafenschleife in Betrieb genommen. Die S 12 wurde zur vollgiiltigen S-Bahn, die Halte Airport-Businesspark
und Steinstral’e neu angelegt. Hinzu kam die S 13 bis Troisdorf.

Aktuell wird die Strecke zwischen Kéln und Betzdorf durchgehend vom Regionalexpress RE 9 (Rhein-Sieg-Express Aachen —
Siegen) bedient. Zwischen Au und Betzdorf verkehrt die Regionalbahn RB 90 (Westerwald-Sieg-Bahn Siegen — Limburg). Die
Kdlner S-Bahn-Linien S 12 (Au — Horrem) und S 19 (Au — Diiren) befahren die Strecke bis Au.

Betriebsstellen
Die Strecke weist eine Lange von rund 83 Kilometern auf. Die Streckenkilometrierung beginnt in Kéln-Deutz.



(Bf = Bahnhof, Hp = Haltepunkt, S-Bf = Bahnhof der S-Bahn Rhein-Sieg, Abzw = Abzweig; jeweils aktuelle bzw. letzte
Bezeichnung)

Bahnkilometer Name

0,0 Bf K6ln Messe/Deutz (seit 1845, seit 1990 S-Bf;
Verbindungen zum Kélner Hauptbahnhof, nach

Diisseldorf)

19 S-Bf KoIn Trimbornstral3e (seit 1991)

2,4 Bf KdIn-Kalk (1886-1991 Personenverkehr, verlegt;

Verbindungen nach KdIn-Sid und KéIn-Milheim)

3,9 Abzw Vingst (Verbindung nach Kéln-Milheim)

4.4 Abzw Flughafen Nordost (Verbindungen nach

Overath und zum Flughafen Kéln-Bonn)

6,1 S-Bf KdIn Airport-Businesspark (seit 2004)

7,2 Hp Porz-Gremberghoven (1917-2003

Personenverkehr, seit 1991 S-Bf, verlegt)

7,8 Abzw Kdln SteinstralRe (Verbindungen nach
Mulheim a.d. Ruhr-Speldorf und zur Rhein-Main

Schnellstrecke)

8,0 S-Bf KdIn-Steinstralle (seit 2004)

9,6 S-Bf Porz (Rhein) (1874-1966 Bf Urbach/Porz-
Urbach, seit 1991 S-Bf)

12,4 Bf Porz-Wahn (1859-1966 Wahn/Wahn
(Rheinland), seit 1991 S-Bf; Verbindung zum
Flughafen Kdln-Bonn, Anschluss zum Schief3platz

Wahn; Ubergang zur Wahner StralRenbahn)

16,9 S-Bf Spich (seit 1905 Hp, seit 1991 S-Bf)

19,7 Bf Troisdorf (seit 1991 S-Bf; Verbindung nach
Koblenz, Ubergang zur Kleinbahn Siegburg -
Ziundorf, Anschluss Dynamit Nobel AG)

243 Bf Siegburg/Bonn (1859-2002 Bf Siegburg, seit
1991 S-Bf; Verbindung nach Overath, zur
Friedrich-Wilhelmshiitte, Ubergang zur Broltalbahn,
zur U-Bahn nach Bonn, zur Kleinbahn Siegburg -
Zindorf)

- S-Bf St. Augustin-Buisdorf (geplant)

30,8 Bf Hennef (Sieg) (seit 1991 S-Bf; Verbindung zur
Broltalbahn)

32,7 S-Bf Hennef Im Siegbogen (seit 2011)

35,2 Bf Blankenberg (Sieg) (seit 1991 S-Bf)

38,4 Hp Merten (1897-1905 Bf Merten, seit 1991 S-Bf)

- Tunnel Merten (235 Meter)

43,0 Bf Eitorf (seit 1991 S-Bf)
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- Anschluss Boge & Sohn KG in Eitorf

49,9 Bf Herchen (seit 1991 S-Bf)

- Tunnel Herchen (370 Meter)

- Hoppengarten-Tunnel (130 Meter)

54,9 Hp Dattenfeld (Sieg) (seit 1880, seit 1991 S-Bf)

58,3 Bf Schladern (Sieg) (seit 1991 S-Bf)

- Tunnel Mauel (238 Meter)

60,1 Hp Rosbach (Sieg) (seit 1880, seit 1991 S-Bf)
64,8 Bf Au (Sieg) (seit 1991 S-Bf; Verbindung Engers)
66,5 Hp Opperzau (1954-1994 Personenverkehr)
67,3 Hp Etzbach

71,3 Bf Wissen

- Schonsteiner Tunnel (344 Meter)

Hp Kleehahn (1953-1986)

75,3 Hp Niederhovels (Personenverkehr ab 1883)

- Staader Tunnel (224 Meter)

— Mihlburgtunnel (32 Meter)

79,7 Hp Scheuerfeld (Sieg)

83,0 Bf Betzdorf (Verbindungen nach Siegen, Limburg
(Lahn), Bad Berleburg, Daaden)

(Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2015, 2025)

Hinweis
Die Eisenbahnstrecke von Koéln-Deutz nach Betzdorf ist wertgebendes Merkmal des Kulturlandschaftsbereichs ,K6In-Siegen-
GielRRener Eisenbahn* (Regionalplan Kdln 360).

Quellen

Donni, Betzdorfer Dampfbetrieb 68-76; Teil 4: Dampfziige an der Sieg | (13 Bilder) (online www.drehscheibe-online.de und
Betzdorfer Dampfbetrieb 68-76; Teil 13: Dampfziige an der Sieg Il (13 Bilder) (online www.drehscheibe-online.de, abgerufen
25.6.2025)

Gunter Tscharn, Um 1990 zwischen Troisdorf und Betzdorf (Siegstrecke, 21 Bilder vor Einfuhrung der S-Bahn) (online
www.drehscheibe-online.de, abgerufen 25.6.2025)

Internet
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www.siegerlandbahn.de: Die Siegtal-Bahn von Kéln (Deutz) nach Siegen (abgerufen 24.6.2025)
eisenbahntunnel-portal.de: Lothar Brill, Strecke 2651 (abgerufen 24.6.2025)

stellwerke.info: Stellwerke an der Strecke 2651 (abgerufen 24.6.2025)
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Eisenbahnstrecke von Kdln-Deutz nach Betzdorf
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Historischer Zeitraum: Beginn 1859 bis 1861
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