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Kleinbahn von Wesel Giber Rees nach Emmerich, 1914-1945

Schlagworter: Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Emmerich am Rhein, Rees, Wesel

Kreis(e): Kleve (Nordrhein-Westfalen), Wesel

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Rees, Betriebshof der Kleinbahn Wesel-Rees-Emmerich (1914). Betriebserdffnung am 25. Mai 1914
Fotograf/Urheber: Unbekannt

Die Kleinbahn verband am rechten Niederrhein die Stadte Wesel, Rees und Emmerich und die an der Strecke liegenden Dorfer
und Hofanlagen. Sie stellte die Verbindungen vom Land in die Stadte und die Bahnhofe der Staatsbahnen her. Die erste Strecke

ertffnete man 1914, die Bahn wurde kriegsbedingt 1945 eingestellt.

Vorgeschichte

Die Kleinbahn Rees-Empel, als dampfbetriebene Schmalspurbahn 1897 erdffnet, bildete gleichsam das Vorbild fiir die Planungen
von 1908, die Stadte Wesel, Rees und Emmerich mit den rechtsrheinischen Dorfern zu verbinden. Um einen einfacheren
Guterverkehr abwickeln zu kénnen, wurde 1909 der Bau einer regelspurigen Eisenbahn empfohlen. Der Beschluss des Kreistages
des Kreises Rees umfasste schlieRlich den Bau einer elektrischen, normalspurigen Kleinbahn, die urspriinglich bis Emmerich-

Hithum verkehren sollte.

Mit dem Bau und der Betriebsfihrung beauftragte man die Rheinisch-Westfalische Elektrizitatswerk AG (RWE), verpachtet fiir 60
Jahre. Die Konzession fiir den ersten Abschnitt zwischen Wesel und Rees erhielt man 1912, die fiir den zweiten Abschnitt von

Emmerich nach Rees erst 1916. Somit konnte man zunachst am 25. Mai 1914 den Abschnitt zwischen Wesel und Rees eroffnen.

Es handelte sich um eine typische Kleinbahn, der die RWE ihr Geprage gab. Die Strecke war eingleisig, iberwiegend auf eigenem
Bahnkérper neben Stralen oder auf flachen Dammen durch Rheinwiesen und Altarmrinnen. Fir die Oberleitung gab es
Gittermasten mit einfachen Auslegern. Allerdings verwendete man eine Hochkettenfahrleitung, die aus einem Tragseil und darunter
dem eigentlichen Oberleitungsseil bestanden. Dies war vermutlich den manchmal doch etwas rauen Witterungsverhaltnissen am

Unteren Niederrhein geschuldet.

Betrieb bis 1945

In Wesel begann die Bahn am Kleinbahnhof, der nérdlich der Bahnstrecke von Wesel nach Venlo lag, heute Reeser Landstrale
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(Hohe Kreispolizei bzw. Kreishaus). Hier hatte man nur ein Umsetzgleis errichtet, zusatzlich gab es ein Ubergabegleis mit
Verbindung zur Staatsbahn. Die Querung der Staatsbhahn wurde u.a. aus strategischen Griinden nicht zugelassen, da Wesel noch
Festungsstadt war. An der Strecke wurden an mehreren Stellen Ausweichgleise angelegt, die dem Kreuzen von Personen- und
Giterzigen dienten: Wesel Feldmark, Fliren Waldschéanke, Diersfordt Kockshof, Bislich Mihlenfeld, Vissel, Overkamp Weiche,

Mehr Weiche, Haffen Molkerei, Wolfersam, Reeser Eiland.

In Rees entstand der zukiinftige betriebliche Mittelpunkt. Hier baute man ein Empfangsgebéude, einen Giterschuppen, ein

funfgleisiges Depot, eine Werkstatt mit einem Gleis und ein Verwaltungsgebéude.

Die Kleinbahn Rees-Empel, die Verbindung vom Staatsbahnhof nach Rees herstellte, nutzte nach ihrer Umspurung den Bahnhof,

die Wagenhalle und die Werkstatt mit. Auf ihr kamen auch Giterwagen von der Staatsbahn auf die Bahn nach Wesel.

Der Bau der Fortsetzung der Bahn von Rees nach Emmerich verzdgerte sich durch die Umstande im Ersten Weltkrieg. Dennoch
konnten weiter Gleise verlegt werden. Auf diesen erdffnete man 1914 einen dampflokbetriebenen Verkehr sonntags bis Vrasselt.
Die Verlangerung bis Emmerich, Lowenberger Tor, bediente man auf diese Weise ab 1915, bis der Verkehr hier kriegsbedingt

1916 wieder eingestellt wurde.

Obwohl der Kreis Rees 1916 die Konzession fiir die Strecke von Emmerich nach Rees erhalten hatte, konnte die Strecke noch
nicht erdffnet werden. Wegen des Kupfermangels in der Zeit nach dem Ersten Weltkrieg verlegte man im November 1919 die
Stromleitung bis Vrasselt und am 13. Mai 1921 bis Emmerich, Steintor; die jeweiligen Streckenabschnitte wurden mit elektrisch
betriebenen Ziigen bedient. Die gesamte Strecke von Wesel nach Emmerich war 39,8 Kilometer lang. Auf dem Abschnitt bis
Emmerich gab es bei Speldorp und Vrasselt Heering Ausweichen und Ladegleise. Giiterwagen konnten im Bahnhof Emmerich
Ubergabe iiber ein Verbindungsgleis auf die Staatsbahn wechseln. Hier gab es auch eine Wagenhalle mit vier Gleisen. Zudem

bestand hier Anschluss an die schmalspurige Kleinbahn Emmerich-Zutphen, betrieben von der Tramweg Maatschappij Emmerik-
Zutphen (kurz ZE).

Zwischen dem Betriebsbahnhof in Emmerich und der Endstelle liefen die Gleise im Stral3enpflaster und fuhrten durch die Reeser
StralRe, Bahnhofstral3e, Kaf3straRe und Steinstrafle bis zum Steintor. Am Endpunkt in Emmerich, Steintor verfligte man nur tber
ein Umsetzgleis.

Haltepunkte und Betriebsstellen
* Wesel Breiter Weg (Haltepunkt vor dem nérdlichen Bahniibergang; Bahnkilometer 0,0)
* Wesel Ziegelei (Kreuzungsgleis, Ladungsgleis Ziegelei Bloch)
* Wesel Feldmark (Ladegleis Ziegelei Glickauf)
® Fluren (Bahnkilometer 3,5)
® Fliren Waldschéanke (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis)
® Diersfordt Kockshof
® Rosenallee
® Lenders
® Mars (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis)
® Hegmann
® Leckerfeld
¢ Bislich Muhlenfeld (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 9,6)
® Geldermann (Bahnkilometer 11,0)
® Vissel Trafo
¢ Vissel (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 12,2)
® Vahnum (Bahnkilometer 13,7)
® Overkamp Bettenhof (Bahnkilometer 14,7)
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® Overkamp Weiche (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 15,5)

* Mehr Weiche (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 16,7)

* Haffen Molkerei (Bahnkilometer 17,5)

* Haffen

* Haffen Weiche (Kreuzungsgleis und stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 18,1)

® Deckershof (Bahnkilometer 20,2)

* Wolfersom (Kreuzungsgleis; Bahnkilometer 21,5)

® Bergswick

® Reesereiland (Bahnkilometer 22,8)

® Rees Falltor (Einmundung der Bahnstrecke von Empel)

* Rees Betriebshof (Endpunkt; Bahnkilometer 23,8)

® Speldorp (Kreuzungsgleis, stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 26,5)

® Bienen (Kreuzungsgleis, stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 28,5)

® Praest Haus May (Kreuzungsgleis, stumpfes Ladegleis; Bahnkilometer 31,5)

® Vrasselt (Kreuzungsgleis, stumpfes Ladegleis, Anschlussgleis; Bahnkilometer 33,8)
* Emmerich Wagenhalle ((Kreuzungsgleis, Ladegleis, Ubergabegleis zur Staatsbahn; Bahnkilometer 37,0)
® Emmerich Bf (Bahnkilometer 38,0)

* Emmerich Fischtor (Bahnkilometer 39,0)

* Emmerich Steintor (Umsetzgleis; Bahnkilometer 39,8)

Die Fahrzeit zwischen den Endpunkten betrug 110 Minuten, es wurde in der Regel stiindlich gefahren. Zu Beginn standen sieben
Personentriebwagen, vier Beiwagen und zwei Elektroloks fur den Giterverkehr zur Verfligung. Die kleinen Elloks, gebaut von der
Allgemeinen Elektricitéats-Gesellschaft (AEG), hatte man von der Kleinbahn Siegburg-Ziindorf an den Niederrhein umgesetzt. Die

Personenwagen hatte die Fa. Waggon-Fabrik AG, Uerdingen mit elektrischer Ausriistung von AEG neu gebaut. 1921 kamen noch

drei zweiachsige Triebwagen hinzu.

Im Zweiten Weltkrieg gab es zahlreiche Zerstérungen, den Verkehr stellte man daraufhin am 24. Februar 1945 vollstandig ein. Bis

zum Ende des Krieges waren Betriebsgebaude, groRe Abschnitte der Gleise sowie die Betriebsmittel zerstort.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges wurde die neue Bahn zwischen Wesel und Rees erst am 9. Juni 1951 wieder erdffnet. In
Rees stehen noch Teile der Depotbauten und werden fir Busse der Niederrheinischen Verkehrsbetriebe AG, kurz NIAG, genutzt.

(Claus Weber, 2013)
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Historischer Zeitraum: Beginn 1914, Ende 1945
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