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Waldbahn Pfalzdorf (1925 bis 1945)

Schlagworter: Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Goch, Kranenburg (Nordrhein-Westfalen)
Kreis(e): Kleve (Nordrhein-Westfalen)

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Die Waldbahn im Reichswald fuhr zwischen 1917 und 1945 vom Bahnhof Pfalzdorf vorbei an Nergena, Asperden und Kessel bis
kurz vor die Reichsgrenze am Genneper Weg. Sie diente dem Transport von Holz, aber auch militarischen Zwecken. Sie war rund
sechzehn Kilometer lang, eingleisig und schmalspurig ausgefiihrt. Am westlichen Ende gab es urspringlich Abzweige nach Siiden
auf ca. 150 Meter Lange und nach Norden auf ca. 800 Meter Lange bis zum Forsthaus.

Die Waldbahn Pfalzdorf wurde seit 1917 Uberwiegend von der Forstverwaltung betrieben und diente dem Abtransport von Holz aus
dem Reichswald zu &rtlichen Abnehmern, vor allem aber fiir die Kohlengruben im Ruhrgebiet.

Geschichte ab 1925
Der offizielle Name der Bahn lautete um 1921 ,Forstfiskalische Waldbahn Pfalzdorf am Niederrhein®. 1927 pachtete der
Unternehmer Ernst Esch die Bahn, der sie bis 1945 erfolgreich fiihrte.

In den Jahren nach 1925 wurden grof3e Teile der Bahn umgebaut. In Jagen 83 wurde die HammstralRe, die alte Handelsstral3e von
Gennep nach Kleve, mit einer einfachen Holzbriicke gequert. Diese wurde bauféllig und 1925 durch eine Umfahrung von rund 500
Metern Lange in Jagen 82 ersetzt.

Am westlichen Ende wurde der Abzweig zum Forsthaus stillgelegt. Im Bereich Jagen 56 errichtete man eine weitere Umfahrung mit
einem Anschluss an eine kleine Sandgrube.

Die Waldbahn wurde anscheinend nicht bei den Arbeiten an den Grenzbefestigungen vor und wahrend des Zweiten Weltkrieges
benutzt. Militarische Bedeutung erlangte sie erst Ende 1944, als die Wehrmacht die Dampflokomotiven stilllegte. Deren Rauch
sollte fur Feindflugzeuge nicht sichtbar sein. Als Ersatz kamen funf oder sechs kleine, offene Diesellokomotiven in den Reichswald.
Diese transportierten nun auch Munition sowie Material zum Ausbau der Stellungen im Reichswald.

Wahrend der Endkédmpfe 1945 gab es gréRere Schaden an der Waldbahn. Am Bahnhof Pfalzdorf lagerten die Alliierten Materialien
fiir die geplante Rheinquerung, dazu beseitigte man Schienen auch der Waldbahn. Bei Frasselt wurden Schienen von
Niederlandern entfernt.

Und nach Kriegsende verwendeten Anlieger Reste der Schienen und Schwellen zum Bau von Scheunen. Die beiden Lokomotiven
Max und Moritz standen bei Kriegsende unversehrt im Lokschuppen; das weitere Schicksal ist jedoch nicht bekannt.

Bedingt durch die Zerstérungen und den erheblichen Aufwand fiir einen Wiederaufbau wurde die Waldbahn Pfalzdorf 1945
stillgelegt.
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Von der Waldbahn sind am Bahnhof Pfalzdorf noch wenige Gebéaudereste erhalten, im Reichswald liegen zwei Brunnenschéchte
sowie grofRe Abschnitte der Bahntrasse.

(Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2013)

Quellen
Landesarchiv Nordrhein-Westfalen, Bestand Regierung Dusseldorf, Forstamt Kleve, Akten Nr. 36, 82, 113

Internet
www.die-bildersammlung.de/: Holzverladung (Abgerufen: 16.2.2017)
www.die-bildersammlung.de/: Dampfzug mit Holzwagen (Abgerufen: 16.2.2017)

Literatur

Hoppe, Wiebke; Wegener, Wolfgang (2014): Archaologische Kriegsrelikte im Rheinland. (Fihrer zu

archéologischen Denkmélern im Rheinland, 5.) S. 92-96, Essen.

Koepp, Hans-Joachim (1988): Die Schmalspurbahn des Reichswaldes als Waldbahn und
Munitionstransportzug. In: Kalender fur das Kleverland 39, 1989, S. 119-128. Kleve.

Waldbahn Pfalzdorf (1925 bis 1945)

Schlagwérter: Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde
Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Schriften, Auswertung historischer Karten,
Auswertung historischer Fotos, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn 1925, Ende 1945
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