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Eisenbahnstrecke von Ahrdorf nach Blankenheim (Wald)

Schlagworter: Eisenbahntunnel, Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Blankenheim (Nordrhein-Westfalen), Dahlem (Nordrhein-Westfalen)

Kreis(e): Euskirchen

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Briicke der Eisenbahnstrecke Ahrdorf-Blankenheim (Wald) (2012)
Fotograf/Urheber: Weber, Claus

Die Verbindungsstrecke von Blankenheim (Wald) nach Ahrdorf ist 24,95 Kilometer lang. Die Bahnhofe befinden sich oft weit
aufRerhalb von Ortschaften: Blankenheim (Wald), Blankenheim-Dorf, Blankenheim-Ort, Milheim, Freilingen, Dollendorf, Ahrdorf. In
Ahrdorf bestand Anschluss an die Strecke von Junkerath nach Dumpelfeld, die dort wiederum Anschluss an die Ahrtalbahn
Remagen nach Adenau besal3. Bedeutung besitzen der 314 Meter lange Tunnel Finkenberg, ein zweiter Tunnel am Johannisbusch
in der Nahe des Bahnhofes Mulheim, der grof3e Einschnitt mit einer Tiefe von 25 Meter bei Blankenheimerdorf und die bis zu 20

Meter hohen DAmme vor dem besagten Einschnitt.

Vorgeschichte

Die Bahnlinie von Ahrdorf hatte in Blankenheim (Wald) Anschluss an die Eifelbahn. Diese konnte nach langwierigen Planungen in
Abschnitten eroffnet werden: 1865 von Euskirchen nach Kall durch die Rheinische Eisenbahn. Von Kall aus sollte sie weiter bis zur
Wasserscheide bei Schmidtheim dem Urfttal und dann bis an die Mosel dem Kylltal folgen: 1870 wurde der Eisenbahnverkehr tber
Blankenheim nach Gerolstein aufgenommen, 1871 ging das Teilstiick von Gerolstein bis Trier in Dienst.

Der End-Bahnhof Ahrdorf liegt an der Bahnlinie von Jinkerath nach Diimpelfeld. Es ist eine Fortsetzung der Ahrtalbahn, die als
Zweigbahn von der linken Rheinstrecke am 17. September 1880 von der Rheinischen Eisenbahn von Remagen nach Ahrweiler
erbffnet wurde; am 1. Dezember 1886 folgte die Fortsetzung bis Altenahr und am 15. Juli 1888 bis Adenau. Aus strategischen

Grunden kam 1912 in Dumpelfeld ein Abzweig nach Lissendorf bis Jiinkerath hinzu.

Griinde fiir den Bahnbau

Nach dem 1871 gewonnen Deutsch-Franzdsischen Krieg lebte man im Deutschen Reich standig mit der Angst einer franzdsischen
Revanche. Aus dieser Furcht heraus wurde die Eifel zu einem &uf3erst wichtigen Landstrich fiir die Erschlie3ung mit strategisch
wichtigen Eisenbahnlinien. Der Gedanke an einen Krieg bestimmte den Ausbau des Eifeler Eisenbahnnetzes bis zum ersten
Weltkrieg. Durch den von Alfred von Schlieffen erarbeiteten Plan, wie das Deutsche Reich einen Zweifrontenkrieg gewinnen kénne,

bekam die Eisenbahn als Transportmittel eine Uberragende militdrische Bedeutung. Es war selbstverstandlich, dass man eine der
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beiden Fronten im Westen gegen Frankreich entstehen sah. So riickte der Eifel-Mosel-Raum in den Blickpunkt strategischer
Planspiele. In diesem Zusammenhang ist auch die Verbindung von der Ahrtalbahn an die Eifelstrecke Giber Blankenheim zu sehen,
die zusatzliche Moglichkeiten fur den Aufmarsch der Truppen und des Antransports von Material und Nachschub Richtung Westen
gab. In der Gegenrichtung waren es Transport von Material, Verletzten und Kriegsgefangenen aus Westen in das Reich. Zusétzlich
erhdhte die Querverbindung die Transportleistungen in der Eifel und war fir Umleitungen erforderlich.

Daneben spielten auch die Forderung des preufBischen Staates von Industrie, Gewerbe und Tourismus in der Eifel ein Rolle, wenn
auch eine untergeordnete. Der Bau der Eisenbahn und deren Betrieb brachten zahlreiche Arbeitspléatze und damit Verdienste in die

Region. Die Bahn wurde zu einem der gré3ten Arbeitgeber in der Eifel und blieb es bis nach dem Zweiten Weltkrieg.

Eisenbahn Blankenheim (Wald) nach Ahrdorf

Die Strecke war als Erganzungsstrecke zur sidlichen Verbindung von Diimpelfeld Gber Lissendorf nach Losheim konzipiert und
angesichts des schwierigen und abgelegenen Gelandes aufwendig und teuer. Nach der Genehmigung 1909 begann man mit den
Bauarbeiten am 1. April 1910. Entlang der Strecke mussten neben zahllosen Briicken (u.a. dem vierbogigen Freilinger Viadukt)
Uberfuhrungen und Unterfilhrungen auch drei Tunnel und mehrere bis zu 30 Meter tiefe Felseinschnitte gebaut werden. Insgesamt
wurden 1,6 Millionen Quadratmeter Erdmassen bewegt, 3,21 Millionen Kilogramm Zement, 996000 Kilogramm Trass und 38000
Quadratmeter Bruchsteine wurden verbaut. Zur Ausfiihrung der Bauarbeiten wurden bis zu 1500 Arbeiter taglich beschéftigt,
darunter viele Gastarbeiter aus Italien und Kroatien, denn die Zentraleifelregion konnte mit einheimischen Arbeitskraften den
Bedarf nicht decken. Die Gesamtkosten der relativ kurzen Nebenstrecke betrugen dann nach Fertigstellung 7,75 Millionen Mark.

Die Bahnlinie wurde am 1. Mai 1913 erdéffnet.

Betrieb bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges
In den 1920er Jahren fuhren vier werktégliche Personenziige, in den 1930er Jahren waren es sechs. Ein Giterzug fuhr jeden
Morgen hin und zuriick. Dieser transportierte Holz tiberwiegend aus Freilingen und Dollendorf, sowie in geringerem Umfang aus

Blankenheim-Ort und Milheim, Kalk aus Blankenheimerdorf, Dollendorf und Freilingen, Erde aus Mulheim, Stroh, Heu, Hafer,
Dungemittel wie Phosphate aus Dollendorf und tierischen Diinger aus Blankenheim und Milheim.

Den Ersten Weltkrieg tiberstand die Bahn schadlos; ihrem Hauptzweck entsprechend war sie in dieser Zeit mit Materialtransporten
und Truppenbewegungen voll ausgelastet gewesen.

Auch im Zweiten Weltkrieg wurde die Bahn nicht wesentlich beschadigt, trotz verschiedener Angriffe (z. B. 1940, 1944); wenige
Monate vor Kriegsende trafen sie statt dessen Kinder und Zivilisten. Auch in diesem Krieg fiel der Bahn grof3e Bedeutung als
Nachschubstrecke zu. Als die Front naher kam, dienten die Tunnel Munitionstransporten oder Treibstoffziigen, tagsiber als
Versteck vor Tieffliegern. Zeitweise lag dort ein schweres Eisenbahngeschiitz, das nachts auf den Mulheimer Damm kam, einige
Schisse abgab und wieder im Tunnel verschwand, ehe es geortet werden konnte.

Zerstort wurde die Strecke schlieBlich bei Kriegsende von deutschen Truppen. Der Blankenheimer Tunnel und zwei von den neun
Milheimer Briicken wurden gesprengt und als Panzersperren mit Baumstammen verrammelt. Die Amerikaner schoben bei ihrem
Eintreffen alles in kiirzester Zeit mit ihren RGumpanzern beiseite. Insgesamt waren 14 Briicken zerstdrt worden, darunter auch das
Viadukt Uber die Ahr und die AhrtalstraRe in der unmittelbaren Néhe des Freilinger Bahnhofes.

Die Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg

Die Strecke war bis zum 20. November 1950 nicht befahrbar. Von Blankenheim (Wald) aus wurde die Strecke zunachst bis
Mulheim (1950) und im Juni 1951 bis Ahrdorf wieder er6ffnet. Taglich kam ein Giterzug gegen 10.30 Uhr ahrabwaérts zu den
Bahnhofen und fuhr gegen 12.30 Uhr wieder zuriick bis Blankenheim (Wald).

Am 15. Juni 1951 konnte die restliche Strecke bis Ahrdorf fir den Giiterverkehr freigegeben werden, allerdings mit
Einschrankungen der Achslasten. 1954 wurde dann endlich, neun Jahre nach Kriegsende, der Personenverkehr wieder
aufgenommen, allerdings nur zwischen Blankenheim (Wald) und Milheim. Schon 1958 ist der Personenverkehr auf dieser Strecke
wieder stillgelegt worden.

1961 wurde das Teilstlick Blankenheim (Eifel)-Ahrdorf, auf dem in der letzten Zeit nur noch drei Giterziige pro Woche verkehrten,
aufgegeben. Die Strecke von Ahrdorf bis Milheim wurde 1963 abgebaut und die bis Blankenheim (Eifel) im Jahre 1966/67. Der
Restabschnitt von Blankenheim (Eifel) bis Blankenheim (Wald) Giberlebte zunéchst als Industriestammgleis, da die
Molkereigenossenschaft Blankenheim hier umfangreiche Wagenladungen mit Futtermitteln, Briketts, Koks und Dieselkraftstoff
erhielt. Diese Verkehre wurden jedoch nach einem Besitzerwechsel der Molkerei komplett auf die StralRe verlagert und das
Industriestammgleis daraufhin 1977 abgebaut.
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Hinweise

Einige Abschnitte der Bahnlinie im Bereich Bahnhof Blankenheim (Wald) sind Baudenkmal (LVR-Amt fir Ddenkmalpflege im
Rheinland ObjNr. 85617).

Die Eisenbahnstrecke Ahrdorf - Blankenheim (Wald) ist wertgebendes Merkmal des historischen Kulturlandschaftsbereiches
.Bahntrasse von Blankenheim-Wald nach Ahrdorf* (Kulturlandschaftsbereich Regionalplan Kdin 298).

(Claus Weber, 2012, 2022)
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Historischer Zeitraum: Beginn 1913, Ende 1977

Koordinate WGS84: 50° 25 12,16 N: 6° 40 56,84 O / 50,42004°N: 6,68246°0
Koordinate UTM: 32.335.368,36 m: 5.587.901,69 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.548.545,38 m: 5.587.353,87 m
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