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Blick auf Bahnanlagen am Bahnhof in Goch, von der Emmericher StraBe. Ausfahrtsignale Richtung Geldern, Wasserturm
(2016).
Fotograf/Urheber: Felicitas Gildenhard

Die Stadt Goch am Niederrhein erhielt mit der Eréffnung am 5. Marz 1863 den ersten Bahnanschluss. Die private Rheinische
Eisenbahn hatte die Verbindung von Krefeld nach Kleve in den 1850er Jahren hergestellt. Nach langeren Streitigkeiten zwischen
Stadt und Bahngesellschaft wurde der erste Bahnhof vor dem Steintor, einem der Tore der mittelalterlichen Stadtbefestigung,
errichtet, was in etwa dem heutigem Standort entspricht.

Bahnhof Goch der Boxteler Bahn
Bahnhof Goch nach dem Zweiten Weltkrieg

Am 15. Juli 1873 nahm die ,Noord-Brabantsch-Duitsche-Spoorweg-Maatschappij (NBDS) die Strecke von Boxtel nach Goch in
Betrieb. Sie besal? in Goch ein eigenes Bahnhofsgebaude an der Klever StralRe, getrennt vom Rheinischen Bahnhof. Doch die
Staatsregierung verlangte ein gemeinsames Bahnhofsgeb&dude, inklusive eines Geb&audes fir die Zollverwaltung. Nachdem auch
die Strecke von Goch nach Wesel am 1. Juli 1878 er6ffnet war, weihte man das neue Bahnhofsgebaude im Oktober 1878 ein. Dies
war ein so genannter Inselbahnhof, da er zwischen den Gleisanlagen der beiden Bahngesellschaften lag. Der Zugang erfolgte von
Siden Uber die Kalkarer Stral3e Uber eine 1878 angepflanzte Baumallee. An der Westseite lagen die Gleise der NBDS, an der
Ostseite die der Rheinischen Eisenbahn (auch Kdlner Seite genannt).

Bahnhof Goch der Boxteler Bahn

In der Folgezeit wurde der Boxteler Bahnhof den Bedurfnissen des Verkehrs angepasst: 1880 Bau eines zweiten Gleises fir die
Viehverladung und Bau einer Waggonwaage. Ab 1881 durchfahren internationale Ziige auf der NBDS den Gocher Bahnhof. 1885
Ubernahm die Postverwaltung ein neues Gebéaude.

Zwar endete bereits 1888 der internationale Verkehr zum ersten Mal (bis 1897), dafiir nahm der Guterverkehr immer weiter zu. Es
wurden Anschlusse fur die stadtische Gasfabrik, fir die Dampfélmuhle und die Margarinefabrik Jurgens und Prinzen errichtet.
Zum 1. Dezember 1897 wurde der internationale Durchgangsverkehr tGber die NBDS wieder aufgenommen. Goch nahm einen
wichtigen Platz innerhalb des Eisenbahnverkehrs des Rheinlandes ein. EIf D-Ziige hielten hier taglich, inklusive der erforderlichen
Zollabfertigung. Da die Gepackstiicke fiir die Verzollung, innerhalb des zwanzigminitigen Aufenthaltes in Goch, aus- und wieder
eingeladen werden mussten waren allein hierfur 70 bis 80 Mitarbeiter erforderlich. Dies deutete die GréR3e des Bahnhofes und der


https://www.kuladig.de/
http://www.lvr.de/
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000792
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk002820
#id1
#id2
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20110811-0001

notwendigen Infrastruktur fiir Reisende und Beschéftigte an. Kaiser, Kdnige, Adlige, Diplomaten, Industriebosse und Politiker
waren wahrend des Aufenthaltes zu verkdstigen und zu unterhalten, dies geschah in der Restauration am Bahnhof. Der Verkehr
erforderte Umbauten: das Hauptbahngleis erhielt ein Perrondach, Bahnsteig und Biiros Gasbeleuchtung, die letzten Eisenschienen
wurden durch stahlerne ersetzt.

Auch der Giterverkehr nahm stéandig zu. Dazu gehdrte die Zollabfertigung fiir die durchgehenden Giiterwagen, aber auch der
lokale Ladeverkehr wie der Ubergang von Wagen von der NBDS auf die PreuRische Staatsbahn. Es wurden neue Gleise angelegt
und wegen der hohen Lasten wurden den Gleisen weitere Schwellen untergelegt. Zur Versorgung der Lokomotiven erbaute man
1901 an der Nordseite des Bahnhofes einen Wasserkran zusammen mit einer neuen Wasserleitung. Eine neue Reinigungsanlage
fur die Viehwaggons wurde errichtet, zusammen mit einem neuen Gleisanschluss. 1904 nahm man neue Rangiergleise und
Ladegleise in Betrieb. Im ehemaligen Bahnhofsgebaude richtete sich die Viehbeschau in neuen Rdumen ein. Zwei neue Stellwerke
entstanden 1906. Die Pluschfirma Schlupers erhielt einen Gleisanschluss an die NBDS.

Die Zollabfertigung wurde 1908 nach Hassum verlegt, sodass es zu einer Entlastung des Verkehrs in Goch kam. Die
Zollabfertigung fiir den Guterverkehr blieb jedoch in Goch. An der Stelle des Wasserturms an der Klever Stral3e wurde eine neue
Viehrampe eingerichtet. Wegen der bestehenden Enge baute man an der Nordseite 1910 neue Gleise, alte wurden verlegt. Am 1.
Juni 1911 wurde das zweite Streckengleis nach Hassum in Betrieb genommen, damit mussten auch die Einfahrgleise in den
Bahnhof neu geordnet werden.

Mit Beginn des Ersten Weltkrieges stellte man den internationalen Personenverkehr auf der Boxteler Bahn ein. Jetzt fuhren hier
Auswandererziige nach Rotterdam und Amsterdam. Viele Auswanderer wurden jedoch von den Quarantanestationen in den
niederléandischen Seehé&fen wieder nach Goch zuriickgeschickt. Hier wurden sie aufgefangen und zur Sammelstelle nach Berlin-
Spandau weitergeleitet. Zuséatzlich trafen Ziige mit deutschen Fliichtlingen aus dem Ausland in Goch ein. Diese wurden im
Zollkontrollsaal vom Roten Kreuz versorgt und betreut.

Ab dem 1. Februar 1915 fuhren die Personenziige auf der Boxteler Bahn nur noch bis Hassum, der Giterverkehr in die
Niederlande wurde aber weiter betrieben. Lediglich der internationale Schnellzug 129 nach Vlissingen wurde von der NBDS bis
Goch gefahren und hier zollamtlich abgefertigt.

Waéhrend der Inflationszeit 1922 bis 1923 verstéarkte sich kurzfristig der Verkehr aus den Niederlanden nach Deutschland, weil die
Fahrpreise von den Niederlanden aus sehr billig waren. 1924 widmete man die Strecke Hassum — Boxtel zur Nebenbahn um, somit
wurden keine Internationalen oder Schnellziige mehr tber die Strecke gefahren. Es blieb der geringe lokale Verkehr. Die Strecke
tbernahm zum 1. Februar 1925 die Deutsche Reichsbahn.

Im Bahnhof Goch verlief nun der Hauptverkehr tber die Kdlner Seite, die Strecke KdIn — Krefeld — Kleve. Fahren in den 1930er
Jahren auf dieser Seite D-Zuige (ohne Halt), Eilzlige, Personenziige und der Guterverkehr, sind es auf der anderen Seite zwolf
Personenziige Goch — Gennep und zehn Personenzige Goch — Wesel. Hinzu kommen je zwei Guterziige taglich. Der lokale
Ladungsverkehr bedient die Abfertigung von Margarine, Lederwaren und Schuhzeug.

Mit Ausbruch des Zweiten Weltkrieges tibernimmt die militérische Verwaltung den Bahnbetrieb. Nun fahren in Goch Militarzige,
Nachschubzige, Truppentransporte und Gefangenentransporte. Des Weiteren fahren auf der Boxteler Bahn Rote-Kreuz-Ziuge
sowie Beuteziige von und nach den Niederlanden.

Durch Luftangriffe am 30. September 1944 und am 7. Februar 1945 wird der Gocher Bahnhof weitgehend zerstért. Am Ende des
Zweiten Weltkrieges verlegen britische Pioniere am ndrdlichen Ende des Bahnhofgel&ndes an der KleverstralRe einen
Verbindungsbogen zwischen den Strecken Goch — Hassum und Goch — Kleve, um die von Belgien und den Niederlanden tber
Gennep kommenden Nachschubziige nach Kleve zur Spyker Pionierbriicke leiten zu kdnnen.

Bahnhof Goch nach dem Zweiten Weltkrieg

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges werden als Ersatz fur die zerstdrten Gebaude Baracken aufgestellt. Die Trasse der
Boxteler Bahn vom Bahnhof Goch Richtung Uedem durch das Gocher Stadtgebiet wird nicht wieder aufgebaut. Als Ersatz wird ein
Behelfsgleis eingebaut, das etwa 50 Meter hinter dem Bahniibergang VoRRheider Stral3e von der Krefelder Strecke abzweigte und
entlang der heutigen Weseler Stral3e verlief. Etwa 300 bis 400 Meter hinter der Kreuzung Kevelaerer Stral3e / Uedemer Stralle
wurde das alte Streckengleis nach Uedem wieder erreicht.

1957 weihte man das neue Bahnhofsgebaude in Goch ein. Es wird von der Klever Straf3e und dem Bahnhofsvorplatz aus erreicht,
der ehemalige Zugang von der Kalkarer Stral3e wurde geschlossen. Der geringe Personenverkehr auf den Strecken der Boxteler
Bahn wird 1949 (Goch—Hassum) bzw. 1963 (Goch—-Uedem) eingestellt. Die Anschliisse der Margarinefabrik und der Gasfabrik,
beide an der Strecke nach Hassum gelegen, werden weiter bedient.

Heute werden im Bahnhof Goch nur noch die Ziige zwischen Krefeld und Kleve bedient.
Von den ehemaligen Anlagen der Boxteler Bahn sind noch der alte Zollschuppen und der Giterschuppen erhalten (Klever Strafie).
Im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen wurde ein Parkplatz eingerichtet.
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Bahnhof Goch

Schlagworter: Bahnhof, Zollstation

Strale / Hausnummer: Klever Stral3e

Ort: 47547 Goch

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung, Auswertung
historischer Karten

Historischer Zeitraum: Beginn 1863

Koordinate WGS84: 51° 41 4,72 N: 6° 09 39,15 O / 51,68464°N: 6,16087°0O
Koordinate UTM: 32.303.744,43 m: 5.729.780,87 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.511.169,24 m: 5.727.827,76 m
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