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Hespertalbahn, Schmalspur-Pferdeschleppbahn Grube Wulf - Zeche Diederich
Wilhelm

Schlagworter: Tunnel, Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Heiligenhaus, Velbert
Kreis(e): Mettmann

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Die Geschichte der Hespertalbahn ist verbunden mit der Geschichte der Eisenhitte ,Phoenix" in Essen-Kupferdreh. Diese
errichtete ab 1853 ein neues Huttenwerk, da sowohl die zur Herstellung von Eisen erforderlichen Rohstoffe in der Néhe vorhanden

waren als auch ginstige Verkehrsverhaltnisse durch die Ruhrschifffahrt und die Prinz-Wilhelm-Eisenbahn gegeben waren. So
kamen Kohlen aus der unmittelbaren Umgebung, Kalk aus Velbert-Hefel und Eisenerze aus Kupferdreh und dem GrofRraum
Velbert. Kohleneisenstein forderte man nicht nur in der Umgebung von Kupferdreh und im Deilbachtal, sondern auch im Hespertal:
Stollenzeche Reher Dickebank und Zeche Richradt. Da hier die Fléze nicht sehr bestandig waren, wurde die Férderung bereits
zwischen 1890 und 1905 wieder eingestellt.

In Velbert gab es seit dem 16. Jahrhundert einen bestandigen Erzbergbau auf Blei, Eisen und Alaun. Nach Stillstand wéahrend des
DreiR3igjahrigen Krieges wurde die Forderung um 1850 wieder intensiv aufgenommen. Wurde zunéchst Eisenerz gesucht, dehnte
man die Férderung spater auf Blei- und Zinkerze aus. Gab es zunachst noch viele kleine Gruben, griindete der Lutticher Kaufmann
Gallus Anton Lamarche 1851 die ,Gesellschaft G.A. Lamarche® mit dem Ziel, die Berechtsame dieser Gruben zu erwerben und in
den Feldern Gruben aufzufahren. Doch schon 1855 wurde das Bergwerkseigentum Lamarches im Velberter Raum als
Rohstoffgrundlage an die Phoenix AG verpachtet.

War zunéchst noch die Férderung von Eisenerzen wichtig, gewann der Blei-Zinkerzbergbau an Bedeutung. Daneben férderte man
Kalk, wichtig bei der Erzerzeugung, u.a. in der Zeche Stolberg, wo sehr reine Kalkadern aufgeschlossen werden konnten.

Pferdeschleppbahn

Wegen der Lage der Lamarcheschen Grubenfelder stellte der Abtransport des gewonnenen Materials ein grof3es Problem dar.
Schon 1852/53 wurde daher eine schmalspurige Pferdeschleppbahn errichtet: von den Gruben Wulff VIl / Clara bei Heiligenhaus
zur Grube Diedrich-Wilhelm in Velbert. Dort wurden die Loren in Pferdefuhrwerke umgeladen, die dann tber die StralRe tber
Tonisheide und Langenberg weiter nach Kupferdreh fuhren. Nachdem die Phoenix AG die Gruben und die Schleppbahn von
Lamarche gepachtet hatten, entschloss man sich schnell, Gruben und Hitte mit einer Eisenbahn zu verbinden.

Aufgrund der schwierigen Gelandeverhéltnisse musste diese Bahn durch einen Tunnel gefuhrt werden, dessen dstlicher Ausgang
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eine Steigung von 33° aufwies. Spéter diente dieser Abschnitt als Gopelschacht. Der Tunnel selbst war spéter als Stollen der
Grube ,Friedrich” in Betrieb, die von 1861 bis 1867 forderte. Nach Aufgabe der Bahnstrecke gehdérten die Grubenbaue zur Zeche
Eisenberg (in Betrieb 1896 bis 1872).

Nach Ubernahme der Lamarcheschen Erzgruben und der Pferdeschleppbahn durch die Phoenix AG entschloss sich diese, die
Pferdebahn bis zur Hitte in Kupferdreh zu verlangern. Diese gesamte Bahn war 1857 vollendet und besalR nun eine Lange von
rund 15 Kilometern. Sie transportierte im Schnitt 30.000 bis 40.000 Tonnen Kohlen- und Brauneisenstein im Jahr.

Allerdings stellte sich schnell heraus, dass die Velberter Gruben nicht so ertragreich waren, schon in den 1860er Jahren legte man
die ersten Gruben still, die letzte war Grube Diederich Wilhelm im Jahre 1872, zeitgleich legte man den Abschnitt von der Grube
Wulff nach Diederich Wilhelm still. Technische Veranderungen fiihrten dazu, phosphorreiche Eisenerze zu verhitten, die aus
Lothringen importiert werden konnten.

Geschichte der Hespertalbahn
Zur Geschichte der Hespertalbahn siehe das PDF-Dokument in der Medienleiste, hier finden sich auch weiterfiihrende Zitate.

(Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2011, 2024)

Hinweis
Hinweise werden Herrn Rolf Knop, Velbert verdankt.
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