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Hespertalbahn, Schmalspurbahn Oberhesper - Hesperbriick
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Die Geschichte der Hespertalbahn ist eng verbunden mit der Geschichte der Eisenhiitte ,Phoenix“ in Essen-Kupferdreh. Diese
errichtete ab 1853 ein neues Huttenwerk, da sowohl die zur Herstellung von Eisen erforderlichen Rohstoffe in der Néahe vorhanden

waren als auch gunstige Verkehrsverhaltnisse durch die Ruhrschifffahrt und die Prinz-Wilhelm-Eisenbahn gegeben waren. So
kamen Kohlen aus der unmittelbaren Umgebung, Kalk aus Velbert-Hefel und Eisenerze aus Kupferdreh und dem GroR3raum
Velbert. In Velbert gab es seit dem 16. Jahrhundert einen bestéandigen Erzbergbau auf Blei, Eisen und Alaun. Nach Stillstand
wahrend des Dreil3igjahrigen Krieges wurde die Férderung um 1850 wieder intensiv aufgenommen. Wurde zunachst Eisenerz
gesucht, dehnte man die Forderung spater auf Blei- und Zinkerze aus. Der Liitticher Kaufmann Gallus Anton Lamarche grindete
1851 die ,Gesellschaft G.A. Lamarche" mit dem Ziel, die Berechtsamen dieser Gruben zu erwerben und in den Feldern neue
Gruben aufzufahren. Doch schon 1855 wurde das Bergwerkseigentum Lamarches im Velberter Raum als Rohstoffgrundlage an die
Phoenix AG verpachtet.

Wegen der ungunstigen Lage der Lamarcheschen Grubenfelder stellte der Abtransport des gewonnenen Materials ein groRes
Problem dar. Schon 1852/53 wurde daher eine schmalspurige Pferdeschleppbahn errichtet: von den Gruben Thalburg / Wulff VII /
Clara bei Heiligenhaus zur Grube Diedrich-Wilhelm in Velbert.

Schmalspurbahn Oberhesper - Hesperbriick ab 1857

Nach Ubernahme der Lamarcheschen Erzgruben und der Pferdeschleppbahn durch die Phoenix AG entschloss sich diese, die
Pferdebahn bis zur Hitte in Kupferdreh zu verlangern. Diese Bahn war 1857 vollendet. Allerdings stellte sich schnell heraus, dass
die Velberter Gruben nicht so ertragreich waren, schon in den 1860er Jahren legte man die ersten Gruben still, die letzte war
Grube Diederich Wilhelm im Jahre 1872. Zeitgleich legte man den Abschnitt von der Grube Wulff nach Diederich Wilhelm still.

Fir den Fortbestand der Hespertaler Schleppbahn sorgten jedoch andere Rohstoffe, zuerst Kalk, der insbesondere in der Zeche
Stolberg gewonnen werden konnte. Dieser wurde in der Phoenix-Hutte als Zuschlag gebraucht, diente aber auch in der
Bauindustrie und als Dunger in der Landwirtschaft. Zur Steigerung der Produktion wurden bei Velbert-Langenhorst grof3e Briiche
angelegt, die auch an die Schleppbahn angeschlossen waren.

Zusatzlich erbffnete man neue Steinbriiche in Velbert-Hefel, die ebenfalls an die Hespertalbahn angeschlossen wurden. Hierzu
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errichtete man 1870/1871 in Oberhesper eine Gabelung, von der aus die Bahn weiter nach Hefel gefuihrt wurde. Zugleich wurden
in Hesperbriick drei Kalktrichteréfen erbaut, spater erbaute man hier 1883/1884 einen der damals modernen Kalkringéfen.

Nach Griindung der Gewerkschaft Ver. Pértingssiepen und dem Niederbringen von Schacht Il wurde die Kohleférderung 1875
intensiv aufgenommen. Zur besseren ErschlielBung wurde bis 1878 eine Normalspurbahn von Kupferdreh bis zum Bahnhof
Hesperbriick ertffnet. Die Fortsetzung zwischen Hesperbriick, Hefel und Stolberg blieb eine Schmalspurpferdebahn mit
Betriebsfuhrung durch die Gewerkschaft Stolberg.

Am 1. November 1879 konzessionierte das Oberbergamt in Dortmund die Gewerkschaft Stolberg, die Schmalspurbahn mit
dampfbetriebenen Lokomotiven durchfiihren zu kénnen und damit den aufwandigen Pferdebahnbetrieb einstellen zu kénnen. Eine
besonders konstruierte und an das Streckenprofil angepasste Lokomotive der Fabrik Hohenzollern kam am 10. November 1879 ins
Hespertal, 1880 kam eine zweite hinzu. In Hesperbriick erbaute man einen massiven Lokschuppen mit zwei Einfahrten und
angebauter Werkstatt, dieser ist heute noch als Wohnhaus erhalten.

Bei Velbert-Sondern wurde um 1880 ein neuer grof3er Kalksteinbruch in Betrieb genommen (Pléger Steinbruch), um die
Rohstoffversorgung der Kalkwerke in Hesperbrick langfristig zu sichern. Dieser wurde mit einer Stichstrecke der Schmalspurbahn
ans Netz der Hespertalbahn angebunden.

1904 gab es vier normalspurige und drei schmalspurige Dampflokomotiven sowie 167 Giiterwagen, hinzu kamen nattirlich
angemietete Transportwagen fir die Abfuhr von Kohlen und Kalkprodukten.

1872 hatte die Velberter Eisenerzgrube Dietrich-Wilhelm ihren Betrieb eingestellt, 1905 beendete man die
Kohleneisensteinférderung der Gewerkschaft Carl-Wilhelm. Damit verlor die Phonixhitte in Kupferdreh ihre ortlichen Lieferanten,
der Transport von Eisenerz endete auf der Hespertalbahn. Nachdem weitere Erzgruben und auch die Kalkwerke in Hesperbrick im
Sommer 1916 stillgelegt wurden, hatte die Schmalspurbahn keine Existenzgrundlage mehr. Im September 1916 wurde der Antrag
auf Einstellung und Abbau der Schmalspurbahn gestellt, diesem am 14. Marz 1917 stattgegeben. Die Gleisanlagen wurden
unmittelbar danach abgebaut und diese sowie das rollende Material der Militarverwaltung der Heeresfeldbahnen tUbergeben.

Geschichte der Hespertalbahn
Zur Geschichte der Hespertalbahn siehe das PDF-Dokument in der Medienleiste, hier finden sich auch weiterfiihrende Zitate.

(Claus Weber 2011)

Literatur

Hagedorn, Dirk; Leitsch, Joachim / Verein zur Erhaltung der Hespertalbahn e.V. (Hrsg.) (2008):

Kohle, Kalk und Erze. Die Geschichte der Hespertalbahn. Essen (2. erweiterte Auflage).
Wolff, Gerd (1974): Deutsche Klein- und Privatbahnen. Band 3: Nordrhein-Westfalen. Gifhorn.

Wolff, Gerd; Riedel, Lothar (1998): Deutsche Klein- und Privatbahnen. Band 5: Nordrhein-

Westfalen: Nordwestlicher Teil. Freiburg.

Hespertalbahn, Schmalspurbahn Oberhesper - Hesperbriick

Schlagwérter: Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn 1857, Ende 1917

Koordinate WGS84: 51° 22 37,98 N: 7° 02 19,78 O / 51,37722°N: 7,03883°0
Koordinate UTM: 32.363.510,11 m: 5.693.599,37 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.572.372,69 m: 5.694.124,78 m

Empfohlene Zitierweise


http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20100410-0003
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-WB-20100210-0001
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20100410-0003
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000893

Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt ist urheberrechtlich geschitzt. Die
angezeigten Medien unterliegen mdglicherweise zusétzlichen urheberrechtlichen Bedingungen, die
an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: ,Hespertalbahn, Schmalspurbahn Oberhesper - Hesperbriick®. In:

KuLaDig, Kultur.Landschaft.Digital. URL: https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20100410-
0001 (Abgerufen: 31. Oktober 2025)

Copyright © LVR

HESSEN

I
e OH ¥

Qualitat fir Menschen E- %Ch'“"""s Holstein
er echte Morden

Fiir Denkmalpilege und Landschaftsschutz

; : \
N ‘ Rhemlandpﬁﬂz P’fJRheinischer Verein


https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20100410-0001
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20100410-0001
http://www.lvr.de
http://www.lvr.de/
http://www.denkmalpflege-hessen.de/
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/ALSH/alsh_node.html
https://mdi.rlp.de/de/startseite
http://www.rheinischer-verein.de/

