KulLaDig l‘

Kultur. Landschaft. Digital. Qualitat flir Menschen

Empfangsgebaude des Bahnhofs Horrem von 2014

Schlagworter: Empfangsgebaude, Bahnhof
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Architekturgeschichte

Gemeinde(n): Kerpen (Nordrhein-Westfalen)
Kreis(e): Rhein-Erft-Kreis

Bundesland: Nordrhein-Westfalen

3 K;artenhintergrunf:l: @ Terrestris de 2026

Das im Bau befindliche neue Bahnhofsgebaude in Horrem (2013)
Fotograf/Urheber: Sandra Liling

Das erste Empfangsgebaude im Bahnhof Horrem wurde 1841 an der Bahnstrecke von Koln nach Aachen eréffnet. Dieses wurde
nach Zerstérungen im Zweiten Weltkrieg zwischen 1946 und 1950 durch einen schlichten, zentralsymmetrischen Neubau an
gleicher Stelle ersetzt. Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schnellfahrstrecke von KéIn nach Aachen (ABS 4) und dem
Ausbau der S-Bahn Kéln / Rheinland wurde der Nachkriegsbau abgerissen und durch einen Neubau ersetzt.

Zugleich mit dem Neubau des neuen Empfangsgebaudes sollte das Gesamtbild des S-Bahn Haltepunktes Horrem abgerundet und
den Anforderungen des wichtigsten Verkehrsknotenpunkt im Rheinland mit rund 12.000 Pendlern pro Tag gerecht werden. Man
entschied sich zur vélligen Umgestaltung und Erweiterung der Vorplatzsituation, sowie der Errichtung eines ,ansprechenden und
funktionalen Bahnhofsgebaudes®, zur besseren Verknipfung mit dem lokalen Busverkehr und zum Bau eines Parkplatzes.

2012 wurde mit den Abbrucharbeiten der alten Geb&ude begonnen und noch im gleichen Jahr, am 13. November 2012 feierte man
den offizielle Baustart des ersten 6ffentlich geférderten ,,Griinen Bahnhofs* in Deutschland. Fir rund 3,8 Millionen Euro sollte der
erste klimaneutrale Bahnhof Deutschlands eine neue Generation von Bahnhofsgebauden einleiten, welche ,modernste dkologische
Standards mit hohem Kundenkomfort verbinden.

Das 2014 feierlich erdffnete Geb&ude ist ein lang gestreckter einstéckiger Bau parallel zum Gleis 1 und dem Vorplatz auf der
gegenuber liegenden Seite. Das Dach kragt weit vor und bietet somit Wetterschutz fiir die Nutzer.

Im Innern finden sich die Informationen und Einrichtungen fiir die Reisenden. Dazu gehéren Fahrkartenautomaten,
Informationstafeln und Anzeigen zu den Abfahrtszeiten. Neben einem Wartebereich mit Béanken gibt es den ServicsStore der DB,
eine Bahnhofsbuchhandlung sowie die Toilettenanlage.

Ein glaserner Turm ermdglicht den Zugang zum Dach und hat bahninterne Verwendung.

Die Grundstruktur des in Modulbauweise ausgefihrten “StationGreenXL-Moduls, basiert auf Modulen von 5 mal 5 Metern und
ermdglicht auch bei zukiinftig folgenden Projekten eine flexible Anpassung und Erweiterung der Bahnhofsgebaude, den
Anforderungen der jeweiligen Standorte entsprechend. Darliber hinaus kann durch die Vorfertigung und grof3flachigen Formate die
Zeit fur die Montage auf der Baustelle reduziert werden. Der Neubau hat eine Grundflache von 620 Quadratmetern. Die
AuRenfassade ist mit Schiefer verkleidet, wie er fir die Region typisch sein soll.
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Besonderer Wert wurde auf die Umweltvertraglichkeit gelegt. Eine 340 Quadratmeter grof3e Photovoltaikanlage auf dem Dach des
Empfangsgebé&udes soll jahrlich ca. 31.000 Kilowattstunden Strom produzieren und in das 6ffentliche Stromnetz einspeisen. Eine
Solaranlage soll ausreichend warmes Wasser fir die Nutzung innerhalb des Gebaudes bereitstellen und die Installation eines
Warmepumpensystems nutzt die Erdwarme um das Gebaude zum Beheizen und zum Kihlen.

Neben der Photovoltaikanlage erhalt das Dach aul3erdem eine begriinte Flache, welche hilft das Mikroklima zu verbessern und
zudem einen Teil des Uberschissigen Regenwassers auffangt, welches u.a. fir die Toilettenspilung verwendet wird.

Mit einem Glasanteil der Fassade von 52 Prozent ist die Architektur des Geb&udes auf maximale Ausnutzung des Tageslichtes
ausgerichtet. Das neue Beleuchtungskonzept kombiniert die Nutzung des Tageslichtes mit einer energiesparenden Lichttechnik.

Die so erzeugte Transparenz des Gebaudes soll fiir eine gute Ubersicht und Orientierung im Geb&ude erzeugen. Der Aufenthalt in
dem vollstandig barrierefrei gestalteten Bahnhof soll durch die Kombination dieser funktionalen und atmosphérischen
Eigenschaften angenehmer und komfortabler von den Fahrgasten empfunden werden, bei gleichzeitiger Einsparung von Energie.

Wie auf dem Streckenabschnitt zwischen Kénigsdorf und Horrem gibt es auch im Bereich des Horremer Bahnhofs besondere
Anforderungen mit dem geologischen Untergrund. Quer durch den Bahnhof verlauft die tektonische Verwerfung des Horremer
Sprungs, ein Teil des Erftsprungs. Zudem liegt der gesamte Streckenbereich im Einfluss von Bergsenkungen durch die nahen
Braunkohlentagebaue. Um kleinere Verschiebungen ausgleichen zu kénnen, sind die Schienenstdf3e der S-Bahn-Strecke und der
nicht durchgehenden Hauptgleise an dieser Stelle in Fahrtrichtung leicht verschiebbar montiert. Auch das Empfangsgeb&ude weist
besondere SicherungsmafRhahmen auf.

Das neue Empfangsgebaude wurde zwischenzeitlich mehrfach fiir seine Architektur, KlimaschutzmaBnahmen und Innovationen
ausgezeichnet. Es gibt auch einen Modellbausatz im Mal3stab 1:87.

(Sandra Luling, Fachhochschule Kéln 2013 / Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2025)
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