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Hammer Eisenbahnbricke
Konig-Wilhelms-Brlicke
Neuss-Dusseldorfer Eisenbahnbriicke
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Die Hammer Eisenbahnbriicke quert den Rhein im Verlauf der Eisenbahnstrecke von Neuss nach Dusseldorf in Hohe des Ortsteils
Dusseldorf-Hamm. Die aktuell befahrene Briicke ist die dritte an diesem Standort.

Die erste Briicke von 1870

Die Bergisch-Markische Eisenbahn-Gesellschaft (BME) verlangerte ihre Bahnstrecke von Neuss nach Dusseldorf, um ihr
linksrheinisches Streckennetz in Richtung Rheinland und Ruhrgebiet bis Mitteldeutschland erweitern zu kénnen. Dazu musste der
Rhein gequert werden. Nach langeren Verhandlungen und Festlegung des Standortes konnte mit dem Bau der Briicke 1867
begonnen werden.

Beim Bau der Briicke kam es 1869 zu einem schweren Ungliick. Ein Flussschiff hatte einen der provisorischen Flusspfeiler
gerammt, ein Teil des Gerlstes und des unfertigen Briickenbogens stiirzten ein. Dabei wurden 18 Arbeiter getdtet und zahlreiche
weitere verletzt. Die Arbeiten verzdgerten sich um ein halbes Jahr.

Die erste feste Eisenbahnbriicke in Diisseldorf (und sechste Eisenbahn-Rheinbriicke insgesamt) weihte man am 24. Juli 1870 ein.
Benannt wurde sie nach dem preuRischen Koénig Kénig Wilhelm I. als Kénig-Wilhelms-Briicke (bzw. Kdnig-Wilhelms-Eisenbahn-
Rheinbriicke).

Entworfen hatte die Briicke der Ingenieur Pichier, die Bauoberleitung hatte der Geheimrat Weishaupt. Es war eine dreiteilige
Stander-Fachwerkbriicke aus SchweilReisen. Erbaut wurde sie durch die Briickenbauanstalt vorm. J.P. Harkort in Duisburg. Die
Briicke trug zwei Gleise. Uber lange Vorlandbriicken wurden die Ziige auf die hoch gelegenen Strombriicken gefiithrt. Es waren
vier stromuberspannende Bogen auf gemauerten Pfeilern.

Die auffalligen Tirme an beiden Landseiten hatten nicht nur einen architektonischen Wert. Auf Anforderung des preuf3ischen
Militars waren sie wehrfahig. Das bedeutet, dass in den Tirmen und Briickenpfeilern Sprengraume eingerichtet waren, die im
Kriegsfalle mit Mannschaften besetzt sein mussten, um Tirme und Briicke sprengen zu kénnen. Zudem dienten die Turme zur
Aufstellung von Geschitzen. Zuséatzlich war zwischen dem linksrheinischen Tor und der Vorlandbriicke eine Drehbriicke auf einem
méachtigen Mittelpfeiler eingebaut worden.

Ein Eisenbahnfort oder Sperrfort, das auf Kosten der Bahngesellschaft seitlich der Briicke angelegt werden musste, wurde bereits
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1885 wieder gerdumt.
Im Sommer 1896 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten an den Vorlandbriicken durchgefiihrt (die Drehbriicke wurde entfernt),
zugleich sanierte man die Gleisanlagen auf den Strombriicken.

Die zweite Briicke ab 1912

Der Eisenbahnverkehr hatte gegen Ende des 19. Jahrhunderts stark zugenommen, die Briicke von 1870 kam an ihre
Leistungsgrenzen. Entsprechend wurde zwischen 1909 und 1911 eine zweite, parallel gefuihrte Eisenbahnbriicke errichtet. Sie war
ebenfalls zweigleisig, mit Vorlandbriicken, Turmportalen sowie vier Bégen und lag rund 32 Meter stdlich von der alten Briicke
entfernt. Die Strompfeiler hatten die gleiche Ausrichtung wie die alten, der Uberbau war nun deutlich starker und bestand aus einer
Eisenfachwerk-Konstruktion. Auch Briickentiirme auf beiden Seiten wurden errichtet, nun ebenfalls deutlich stérker und robuster.
Nachdem die neue Briicke 1911 in Betrieb genommen war, sanierte man die alte Briicke. Es wurden neue Uberbauten iiber dem
Rhein eingesetzt, die baugleich denen der parallelen Briicke waren. Diese zweite Briicke kam im November 1912 in Betrieb. Es
bestanden nun zwei Brickenbauwerke mit insgesamt vier Gleisen fir die Rheinquerung zur Verfigung.

Im Ersten und im Zweiten Weltkrieg dienten die Briicken auch dem Militar, indem tber sie die Militdrziige mit Soldaten und Material
aus dem Reich an die Fronten im Westen gefahren wurden. In den 1930er Jahren wurde die Briicke taglich von rund 120
Personenziigen und Uiber 80 Guterzigen befahren.

Bei ihrem Vorriicken im Zweiten Weltkrieg eroberten amerikanische Truppen am 1. Marz 1945 die Stadt Neuss auf der linken
Rheinseite. Deutsche Truppen sprengten daher am 3. Marz 1945 alle Dusseldorfer Rheinbriicken, um das Vorrucken der alliierten
Truppen zu verhindern.

Um die Eisenbahnverbindungen zwischen Neuss und Disseldorf wieder herzustellen, begann Ende 1945 die provisorische
Wiederherstellung der Hammer Briicke. An der weniger beschéadigten nordlichen Briicke baute man anstelle der beiden zerstérten
mittleren Bégen Behelfsbriicken ein. Dabei handelte es sich um Briicken der Bauart ,Schaper-Krupp-Reichsbahn® (SKR). Das sind
vorgefertigte, standardisierte Briickenteile, die vor Ort zusammengefligt werden. Die provisorische Rheinquerung konnte am 31.
Juli 1946 in Betrieb genommen werden.

Zum endgultigen Aufbau der nérdlichen Briicke reparierte man die am besten erhaltenen Teile der stdlichen Briicke und setzte sie
anstelle der provisorischen Briicken an der Nordbriicke ein, in Betrieb genommen im November 1947.

Die sudliche Brucke wurde nicht wieder aufgebaut. Die Eisenteile wurde verschrottet, die Pfeiler und Briickentirme blieben
zunachst erhalten.

Die dritte Briicke von 1987
In den 1980er Jahren wurde das S-Bahn-Netz um Disseldorf erweitert. Es war eine S-Bahn von Disseldorf Giber Neuss bis
Ménchengladbach geplant, die heutige Linie S 8. Dazu war ein Neubau und die Erweiterung der Hammer Briicke erforderlich.

Die 814 Meter lange neue Briicke wurde in der Lage der ehemaligen sudlichen Briicke errichtet. Der Bau begann 1984 und wurde
1987 vollendet. Die neue Briicke besteht aus zwei Teilen, um die Zahl der Pfeiler im Rheinstrom zu verringern. Das gro3ere
Hauptfeld ist eine 250 Meter lange Stabbogenbriicke mit einem Verstarker aus Fachwerk. Diese Form erinnert an die historische
zweite Brucke.

Das zweite, kleinere Feld fuihrte die flache Fachwerkkonstruktion fort. Es ist 135 Meter lang. Daran schlie3en sich die
Vorlandbriicken an. Die Briicke trégt vier Gleise, zwei zwischen dem Fachwerk und zwei au3en vorgelagert.

Nach Eréffnung der neuen Briicke wurde die altere Briicke abgerissen. Die Briickentiirme blieben erhalten als Erinnerung an die
Vorgangerbriicke von 1870.

Baudenkmal
Der 6stliche Briickenkopf der Alten Hammer Eisenbahnbriicke ist eingetragenes Baudenkmal (Stadt Diisseldorf, Untere
Denkmalbehérde Nr. 1028; LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland, Obj.-Nr. 50092).

(Ulrich Stevens und Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2014/2025)
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