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Trajektturm mit ehemaligem Eisenbahnhafen und Schulschiff Rhein in Duisburg-Homberg (2006)
Fotograf/Urheber: Gelhar, Martina

Historie

Am linken Hochufer des Rheins liegt der heutige Duisburger Stadtteil Homberg, gegentiber dem rechtsrheinischen Ruhrort. Durch
die geographische Grenze des Rheins bedingt bestand tber lange Zeit hinweg eine Orientierung Hombergs zum linken
Niederrhein und zur Textilindustrie in Krefeld und Ménchengladbach (Haase 1999, S. 163). Eine engere Verbindung zu Ruhrort
bildete sich erst mit Erdffnung des Trajektverkehrs 1856, auch wenn bereits seit 1852 eine an Seilen gezogene Eisenbahnféhre
den Rhein Uberquerte. Aus dieser Zeit stammen die beiden Hafenbecken (,Eisenbahnhéfen”) und Rampen auf Homberger und

Ruhrorter Seite. Auch Reste des Gleisnetzes sind erhalten.

Der Rhein bildete tber Jahrhunderte hinweg eine naturrdumliche, technologische und wirtschaftliche Barriere (Haase 1999, S. 66;
vgl. Burkhard 1977), die erst durch die Entwicklung der Bahntechnologie tiberwindbar wurde. Sie ermdglichte auch das allméhliche
Ubergreifen der Industrialisierung auf das linke Rheinufer, so dass sich Homberg (spater zusammen mit Rheinhausen) gegen Ende
des 19. Jahrhunderts zur industriell-urbanen Westflanke des Ruhrgebiets entwickeln konnte (Wehling 1990). Die Einwohnerzahlen
spiegeln diese Entwicklung wider: Lebten 1808 noch 905 Einwohner in Homberg, waren es 1871 bereits 3135 und 1890 8042
(Hauptarbeitgeber: Zeche Rheinpreu3en; Wehling 1994).

1841 wurde die Bahnlinie Krefeld-Homberg der Ruhrort-Crefeld-Kreis Gladbacher Eisenbahngesellschaft eréffnet, die Strecke der

KdIn-Mindener Bahngesellschaft flihrte seit 1848 Uiber ein Stichgleis von Oberhausen nach Ruhrort. Die Trajekt-Verbindung ist das
Ergebnis eines 1847 geschlossenen Vertrags beider Bahngesellschaften tiber eine Rheinquerung mittels einer Dampffahre. Damit
gelangte die Steinkohle aus dem Ruhrgebiet schneller als bisher in die Absatzgebiete am linken Niederrhein (Krefeld,

Moénchengladbach). Der Steinkohlenbergbau auf linksrheinischem Gebiet hatte zu dieser Zeit noch nicht begonnen.

Funktionsweise

Vor Eréffnung des Trajekts wurden die Eisenbahnwaggons Uber eine schiefe Ebene zum Fluss hinuntergelassen — ein Verfahren,
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dass sehr unfalltrachtig war und sich bei Hochwasser nicht durchfiihren lie3. Der Trajektturm verfligte Gber eine hydraulische
Anlage, die wie ein Aufzug funktionierte und wie so viele technische Errungenschaften ihrer Zeit aus GrofR3britannien angeliefert

wurde. Die Fahrkapazitat betrug 200 Waggons am Tag.

Wahrzeichen Hombergs bis heute

Ahnlich wie bei den Malakofftirmen der Zechen (zum Beispiel Zeche Rheinpreufzen I/11) ist auch beim Homberger Trajektturm die
Anlehnung an die Burgenarchitektur unverkennbar. Mitte des 19. Jahrhunderts bis 1880 war diese prestigetrachtige
Gestaltungsweise von Industriebauten im Ruhrgebiet weit verbreitet; der Homberger Turm ist ein sehr friilhes Beispiel dafiir (vgl.
www.rheinische-industriekultur.de). Der Trajektturm wurde durch seine exponierte Lage am linken Rheinufer daher auch schnell
zum ldentifikationssymbol der von 1921 bis 1975 selbststandigen Stadt Homberg.

Ab 1873 erfolgt der Rheinlibergang der Eisenbahn im Stiden von Duisburg Uber die neue Rheinbriicke Hochfeld und brachte dem
Trajekt Ruhrort einen ersten Bedeutungsverlust. Endguiltig eingestellt wurde der Féhrverkehr mit Er6ffnung der nérdlich gelegenen
Eisenbahnbriicke in Duisburg-Baerl 1912 (vgl. www.route-industriekultur.de, Ruhrort-Homberger Trajektanstalt).

Ab 1928 wurde der Turm als Jugendherberge genutzt, heute ist er in Wohnungen aufgeteilt. Er ist Standort der Route der
Industriekultur. Sein Ruhrorter Pendant wurde 1971 abgerissen.

(Martina Gelhar, Rheinischer Verein fur Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V., 2013)

Hinweis
Der Trajektturm Homberg ist wertgebendes Merkmal des Kulturlandschaftsbereichs ,Ruhrort, Unteres Ruhrtal, Mulheim a.d. Ruhr”
(Regionalplan Ruhr 065).
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Trajektturm Homberg

Schlagworter: Turm (Bauwerk), Bahniibergang, Eisenbahnfahre
Strafe / Hausnummer: Rheinanlagen

Ort: Duisburg - Homberg

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:25.000 (kleiner als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn 1854 bis 1856
Koordinate WGS84: 51° 27 17,84 N: 6° 43 4,23 O / 51,45495°N: 6,71784°0
Koordinate UTM: 32.341.442,42 m: 5.702.889,85 m
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Koordinate Gauss/Kruger: 2.549.939,36 m: 5.702.505,60 m
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