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Die Adlerbriicke tber die Wupper (1994).
Fotograf/Urheber: Buschmann, Walter

Gutachten zur Bedeutung des Denkmals

Die 1868 fur den Fahr- und FuRgéngerverkehr erbaute Adlerbriicke Uberspannt mit ca. 26,5 Meter Lange und 8,44 Meter Breite die
Wupper in Wuppertal-Barmen. Bild und Konstruktion der Briicke werden geprégt durch parallelgurtige Gittertréger von 2,6 Meter
Hoéhe, die das Briicken- und StralRenniveau hoch liberragen und die Fahrbahn mit beidseitigen Gehwegen auf ganzer
Briickenléange einrahmen. Urspringlich waren die Gittertrager an beiden Ufern optisch zwischen Natursteinbriickeneckpfeiler mit
neugotischer Bauzier und auf allen vier Pfeilern aufsitzenden Adlern eingespannt. Diese adlerbekrdnten Pfeiler sind nicht erhalten.

Seit dem Bau der Schwebebahn 1898-1903 fiihren deren Fahrtrager iber die Briicke hinweg. Direkt 6stlich der Briicke befindet
sich die 1903 in Betrieb genommene Schwebebahnstation Adlerbriicke.

Die Bedeutung der Adlerbriicke resultiert aus ihrer Zugehdorigkeit zu einem fir die Briickenbaugeschichte wichtigen und nur noch in
wenigen Exemplaren Uberlieferten Briickentyp. Einen friiher Vorlaufer der Gittertragerbriicken gab es schon 1776 als Holzbriicke
Uber die Newa in St. Petersburg. Ebenfalls in Holz entwickelte der Amerikaner Ithiel Town (1784-1844) eine 1820 patentierte
Gittertragerbricke. Town kombinierte parallel angeordnete Bohlen fur Unter- und Obergurt mit diagonal sich kreuzenden Scharen
schmaler Latten im Winkel von 45 Grad. Nach seinen Angaben waren 1831 schon 20 Briicken dieses Typs in Amerika entstanden.
1835 erneuerte Town sein erfolgreiches Patent mit einer neuen Machart des Gittertragers bestehend aus einem sehr viel
engmaschigeren Gitternetz. Bei grolReren Spannweiten sollten mehrere Trager nebeneinander addiert werden.

Bei der weiteren Verbreitung des Briickentyps war die Transformation des Konstruktionssystems in die Stahlbauweise ein
ausschlaggebender Entwicklungssprung mit Entstehung von Briicken neuer GréRenordnung. Die erste Gittertragerbriicke in
Stahlbauweise mit immerhin schon 42,5 Meter Spannweite entstand 1845 fur die Dublin-Belfaster Eisenbahn zur Querung des
Royal-Canal. Es gab nun zahlreiche Folgebauten auch auf dem européaischen Kontinent. August Borsig lieferte 1846-48 mit
erstaunlicher Geschwindigkeit zahlreiche Gittertréagerbriicken an mehrere Bahngesellschaften. Auch in Westdeutschland sind frithe
Gittertragerbriicken fur eine Ruhrbriicke bei Oberhausen-Alstaden und tber die Wupper an der Strecke Elberfeld-Witten am
Bahnhof Ritterhausen (beide 1847) aus der Literatur bekannt, aber leider nicht erhalten.

Die in den Spannweiten noch vergleichsweise bescheidenen Stahl-Gittertragerbriicken der ersten Generation bildeten das Vorspiel
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zu einem grofRartigen Kapitel des deutschen und européischen Briickenbaus. Im Zuge der preuRBischen Ostbahn zwischen Berlin
und Koénigsberg entstanden iber Weichsel und Nogat 1850-56 erstmals Grof3briicken mit Gittertragern, nun mit Spannweiten ber
100 Meter. Der Ingenieur Karl Lentze entschied sich nach einer Reise durch England und Irland gegen Hangetragwerke oder gar
Vollwandtréager nach Art der aufsehenerregenden Britannia-Bridge von Robert Stephenson. Stephenson’s Briicke — ein vollstandig
mit Stahlblechen umkleideter Kasten mit gro3er Tragféhigkeit — wurde in Deutschland kritisiert wegen des hohen
Materialverbrauchs, der im industriell fortgeschrittenen England vertretbar, in Deutschland und anderen noch zurtickgebliebenen
Landern jedoch problematisch war. Der filigrane Gittertrager galt als geeignete Alternative, brachte gegeniiber dem Vollwandtrager
die Vorteile einer Gewichtseinsparung von mehr als 20% mit sparsamem Einsatz des kostbaren Puddelstahls sowie kurze Bauzeit
und geringere Windangriffsflichen. Nach dem Beispiel der preuischen Ostbahnbriicken wurden dann auch 1855-59 die Kdlner
Dombriicke und 1858-60 die Rheinbriicke bei Kehl/StraRburg mit Gittertréagern erbaut.

Mit diesen Grol3bauten war aber auch schon der H6hepunkt dieses Briickentyps Uberschritten. Der Gittertrager wurde kritisiert, weil
die Gitterstébe nicht nur auf Druck und Zug, sondern auch auf Biegung beansprucht wurden. Es gab daraufhin mit dem Mohnie-
Trager und dem Rautenfachwerk Verbesserungsbemiihungen, die in der deutschen Briickenbaugeschichte zu herausragenden
und auch heute noch erhaltenen Resultate fihrten: die Rheinbriicke bei Waldshut (1858-59) und die Briicke tUber den Altrheinarm
bei Kleve-Griethausen (1863-64). Letztlich abgel6st aber wurden die Gittertrdgerbricken durch die etwa gleichzeitig von Culmann
und Schwedler in den 1850er Jahren entwickelte Fachwerk-Theorie, mit der es gelang, statisch exakt bestimmbare Briicken mit
eindeutig nur durch Druck oder Zug belasteten Traggliedern zu bauen.

Die Gittertragerbriicken waren insofern Resultate einer kurzen aber wichtigen Periode in der Geschichte des Briickenbaus und
brachten den ersten eigenstandigen kontinental-européaischen Beitrag zum Bau von GroRRbriicken. Der Kunsthistoriker Wilhelm
Liibke bezeichnete die Gittertragerbriicken tiber Weichsel, Nogat und den Rhein in seiner 1875 in flinfter Auflage erschienenen
Geschichte der Architektur als ,,...den riesigsten Wunderwerken aller Zeit ebenblirtig...” (Lubke, S. 828)

Von den um 1875 durch Verdéffentlichungen dokumentierten 103 Gittertragerbriicken sowie den zusatzlich dazuzurechnenden
Kleinbriicken dieser Konstruktionsart sind nur wenige Beispiele erhalten geblieben. Die erwahnten GroRRbriicken wurden in
spateren Jahrzehnten ein Opfer des zunehmenden Verkehrs und ersetzt durch leistungsstarkere Konstruktionen. Das wohl
bekannteste Beispiel einer erhaltenen grof3en Gittertragerbricke ist die Alexandra Bridge (1863-64) Uiber die Themse in London.
Erhalten sind in geringer Zahl noch Kleinbriicken dieser Art. Im Rheinland etwa ist neben der Adlerbriicke in Wuppertal nur die
noch kleinere Hundebriicke Uiber dem Deilbach in Essen bekannt.

Die wenigen erhaltenen Beispiele der GittertrAgerkonstruktionen sind Dokumente einer grol3artigen Epoche des Briickenbaus und
daher von hoher Bedeutung fiir die Geschichte der Architektur und insbesondere fir die Geschichte des Ingenieurbaus. Die
Adlerbriicke in Wuppertal-Barmen z&hlt zu diesen herausragenden Dokumenten der Konstruktionsgeschichte.

(Walter Buschmann, LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland, 2013)

Sanierung der Briicke 2015-2019

Nachdem zunéchst der Autoverkehr auf der seit dem Jahr 2000 als Sanierungsfall geltenden Adlerbriicke eingeschrénkt und 2010
schlieBlich sogar ganz eingestellt werden musste, drohte zeitweise der Abriss des maroden Gittertrger-Bauwerks.

Fir letztlich 780.000 € Kosten erfolgte ab 2015 eine umfassende Sanierung aus Bundes-, Landes- und Stiftungsmitteln zum
Denkmalschutz sowie durch Spenden eines eigens gegriindeten Férdervereins IG Adlerbriicke. Am 3. August 2017 konnte die
Brucke fur den FuRganger- und Fahrradverkehr in nahezu urspringlichen Erscheinungsbild wieder eroffnet werden.

Am 12. Oktober 2019 fanden dann auch endlich zwei der namensgebenden, aber Uber Jahrzehnte verschwundenen Adler-Statuen
zurlick an ihre angestammten Platze an der Siidseite der Briicke mit Blick auf die Friedrich-Engels-Allee. Die beiden jeweils 140
Kilogramm schweren und 85 x 100 Zentimeter grof3en Figuren, die nach den originalen Formen in China gegossen wurden, stehen
nun wieder auf den 3,25 Meter hohen neogotischen und mit in den Niederlanden gefertigten Zinnenkranzen versehenen Saulen.
Die Finanzierung tiber mehr als 40.000 € erfolgte ohne den Einsatz 6ffentlicher Gelder Uber Sponsoren. Die feierliche Einweihung
der renovierten Briicke erfolgte mit einem kleinen Feuerwerk am 15. November 2019 (www.wz.de).

(Franz-Josef Knéchel, Digitales Kulturerbe LVR, 2020)
Internet

www.wz.de: ,Adlerbriicke mit Feuerwerk eingeweiht* (Westdeutsche Zeitung vom 17.11.2019, abgerufen 05.05.2020)
de.wikipedia.org: Adlerbriicke Wuppertal (abgerufen 05.05.2020)
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Adlerbriicke in Barmen

Schlagworter: StralBenbriicke

StralRe / Hausnummer: Friedrich-Engels-Allee

Ort: 42283 Wuppertal - Barmen

Fachsicht(en): Denkmalpflege

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)
Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung
Historischer Zeitraum: Beginn 1868

Koordinate WGS84: 51° 16 1,54 N: 7° 11 21,57 O/ 51,2671°N: 7,18932°0
Koordinate UTM: 32.373.681,05 m: 5.681.084,82 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.583.049,42 m: 5.682.033,38 m
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