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Rheinbricke Hochfeld

vormals Eisenbahn-Fahrtrajekt

Schlagworter: Eisenbahnbriicke, Strom (FlieRgewasser), Eisenbahnféhre
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege

Gemeinde(n): Duisburg

Kreis(e): Duisburg
Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Die erste Briicke von 1872/74
1866 baute die Rheinische Bahngesellschaft eine Ost-West-gerichtete Bahnstrecke von Osterrath (Krefeld) tber Milheim nach

Essen. Die Querung des Rheins erfolgt wie im Norden bei Ruhrort Uber ein Trajekt (Eisenbahnfahre), da die preu3ische Regierung
eine feste Rheinbriicke mit Hinblick auf den ,Feind” in Frankreich verbot.

Nach dem deutsch-franzdsischen Krieg durfte eine Briicke gebaut werden (1872-74), wodurch die Bahnstrecke leistungsfahiger
und schon bald frequentierter wurde als die nordlich Gber Ruhrort verlaufende, die weiterhin eine Fahrverbindung nutzte. Um im
Kriegsfall die Bruicke unterrechen zu kdnnen, wurden umfangreiche MalRnahmen ergriffen, so zum Beispiel der Bau von
Verteidigungstirmen auf beiden Brickenkdpfen. Diese sowie die gemauerte Vorflutbriicke (16 Bégen auf Rheinhausener Seite)

sind erhalten.

In der Folge entstanden beiderseits des Rheins Rangierbahnhéfe zum Sammeln der Waggons. Auf Hochfelder Seite wurde noch
Jahr 1874 der ehemalige Trajekthafen zum 'Kultushafen' umgebaut. Zum erweiterten Kohleumschlag wurden folgend der Nord-
und Sudhafen angelegt (Nordhafen nicht erhalten) sowie der Rangierbahnhof zum Giiterbahnhof Hochfeld ausgebaut. Damit war

die Versorgung des Duisburg-Hochfelder Industriegebiets mit Kohle bzw. Koks sichergestellt (von Roden 1970).

Die zweite Briicke
Erst nach dem Ersten Weltkrieg wurde mit dem Neubau einer Briicke begonnen. Planungen datierten aus der Vorkriegszeit,

wurden kriegsbedingt aber nicht ausgefuhrt. Der Neubau wurde notwendig, da sich durch die Verkehrsbelastung Briickenschaden
ergaben. Die Umsetzung der ursriinglichen Plane einer viergleisigen Ausfiihrung wurden durch die Bestimmungen des Versailler
Vertrags allerdings verhindert. Einzig der Strompfeiler fiir die viergleisige Briicke (Baubeginn 1918/19) ist erhalten. Die alte Briicke

wurde bis auf die linksrheinischen Briickenpfeiler abgerissen.
Die neue Briicke wurde als Stahlkonstruktion von der Duisburg Briickenbauanstalt Harkort, der Friedrich-Alfred Hitte in
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Rheinhausen und einem Dortmunder Unternehmen ausgefiihrt. Sie erhielt auf Rheinhausener Seite 15 Flutéffnungen.

Die dritte Briicke von 1949
1945 sprengten deutsche Einheiten die Briicke, um den heranriickenden Alliierten den Rheiniibergang zu erschweren. Die

wiederverwertbaren Briickenteile wurden durch die Gutehoffnungshiitte restauriert und in den kurz nach Kriegsende beginnenden
Neubau der Briicke integriert.

~Brickenschlage*

Bereits durch die Trajektverbindung verlor der Rhein seine trennende Wirkung, aber durch diese erste feste Rheinbricke wurde
eine dominante physische Grenze des Ruhrgebiets - die heute oft noch eine psychologische Grenze darstellt - endgiltig
Uiberwunden (Gelhar 2005).

Kulturhistorische Bedeutung

An dieser Briicke ist ihre historischen Entwicklung noch gut ablesbar. Der Kultushafen gibt als ehemaliger Trajekthafen Zeugnis
von der Technik der Rheinquerung vor dem Briickenbau. Zusammen mit der in Funktion befindlichen Brucke, der Flache des
ehemaligen Guterbahnhofs Hochfeld und dem Sidhafen (der Nordhafen ist nicht erhalten) bilden zusammen ein Ensemble von
historischem Zeugniswert fir die Geschichte der Rheinquerungen durch die Eisenbahn. Fiir Duisburg ist dieser historische
Zeugniswert besonders hoch, da es sich um die erste und &lteste Eisenbahnbriicke der Stadt tiber den Rhein handelt.

Die entwicklungsgeschichtliche Verbindung mit dem &ltesten Industriegebiet der Stadt Duisburg in Hochfeld ist durch die rAumliche
N&ahe und die Sichtbeziehungen ablesbar. Als verbindendem Element zwischen dem links- und rechtsrheinischen Ruhrgebiet
kommt der Briicke eine hohe wirtschaftsgeschichtliche und psychologische Bedeutung zu. Die Briicke gab zudem einen grofR3en
Ausschlag zur Ansiedlung der Friedrich-Alfred-Hutte (Krupp Huttenwerk Rheinhausen) in Duisburg-Rheinhausen (siehe Tor 1 des
ehemaligen Hittenwerks Rheinhausen).

(Martina Gelhar, Rheinischer Verein fir Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V., 2013)

Internet
www.route-industriekultur.de: Route der Industriekultur, Duisburg-Hochfelder-Eisenbahnbriicke (Abgerufen: 08.03.2013)
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Rheinbriicke Hochfeld

Schlagworter: Eisenbahnbriicke, Strom (FlieBgewasser), Eisenbahnféhre
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:25.000 (kleiner als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn 1872 bis 1874

Koordinate WGS84: 51° 24 26,35 N: 6° 44 30,07 O/ 51,40732°N: 6,74168°0
Koordinate UTM: 32.342.935,41 m: 5.697.541,81 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.551.650,27 m: 5.697.222,54 m
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