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Guter- und Rangierbahnhof Nippes
Stationsgebaude und Stellwerk Rt 4

Schlagworter: Bahnanlage, Guterbahnhof, Rangierbahnhof, Stellwerk
Fachsicht(en): Denkmalpflege

Gemeinde(n): Kdln

Kreis(e): KéIn

Bundesland: Nordrhein-Westfalen

oy e
0 @
‘\\x I‘-;~ -f"/'{/ @ !
A |
[ G 2
N2
P c 3 @ %rf

B ckener-Strafie

Flitg.
Crich-xarl-str
]

nath

/
- /
i ¥

'*"Uﬁ
Ly

agens e

——
B amerarlt

Kg;nrtenhintergrund: © Terrestris. de 2026 - —

Verschiebebahnhof Nippes, Betriebsleitung 02 (2006)
Fotograf/Urheber: Buschmann, Walter

Seit den frilhesten Tagen der Eisenbahnen gehdorte die Férderung des Giterverkehr zu den ausschlaggebenden Motiven fir die
Entstehung und Entwicklung dieser Verkehrsart. Erst aus den Kohlebahnen der Montanreviere entstand ein Verkehrsmittel, das

dann auch im Personenfernverkehr eine bedeutende Rolle Glbernahm.

Die Bedeutung des Eisenbahn-Verkehrsknotens Koln erschlief3t sich im vollen Ausmal erst unter Berlicksichtigung des
Giterumschlags sowohl vom Schiff auf die Eisenbahn wie auch fur die Versorgung der Bevdlkerung sowohl in einer der grof3en
Stéadte Deutschlands wie auch in dem zugehdrigen Umland. Nach den ereignisreichen Grindungsjahrzehnten der Eisenbahn in
Kdln (1839 erstes Teilstiick der Linie nach Aachen durch die Rheinische Eisenbahn, 1844 nach Bonn, 1845 nach
Disseldorf/Duisburg/Minden, 1855 nach Neuss und Krefeld) gab es fiir das ortsnahe Eisenbahnnetz mehrere groRangelegte

Umbau- und Erweiterungsmafinahmen, deren Bedeutung erst mit Blick auf die Rangier- und Giterbahnhéfe voll verstandlich wird.

Mit Erwerb der KéIn-Bonner-Eisenbahn 1857 und die Kdln-Krefelder-Eisenbahn 1860 durch die Rheinische Eisenbahn erwarb
diese Eisenbahngesellschaft zusammen mit ihrer Stammlinie nach Aachen im linksrheinischen Bereich geradezu eine
Monopolstellung. Die Rheinische Eisenbahn verknlpfte die bisher separat gefiihrten Linien durch eine im weiten Bogen westlich
um Kdéln herumfihrende Verbindungsbahn, die 1859 zugleich mit dem neuen Centralbahnhof und der Dombriicke erdffnet wurde.
An der Verbindungsbahn entstand der Guterbahnhof Gereon und weiter auf3erhalb im Norden an der Strecke nach Krefeld die
1860 erbaute Central-Werkstatte CoIn-Nippes. Es ist moglich, dass unmittelbar nérdlich der Zentral-Werkstatt ab 1860 die ersten

Anfange fur den spateren Rangierbahnhof Nippes gelegt wurden.

Die Kélner Bahnanlagen wurden besonders in zwei fir Erscheinungsbild und Funktion Uberaus prdgenden Phasen ausgebaut:

1883 bis 1894 durch Hochlegung der Gleise fir die Verbindungsbahn und Bau des neuen Hauptbahnhofes und 1902 bis 1918
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durch Entstehung der beiden neuen Eisenbahnbriicken (Hohenzollern- und Siidbriicke) Giber den Rhein. In beiden Ausbauphasen
spielten die Ausbildung der Giter- und Rangierbahnhoéfe eine entscheidende Rolle.

Der Rangierbahnhof Nippes ist bereits auf der Topographischen Karte (Preuf3ische Neuaufnahme) von 1893 mit einem
ausgepragten Gleispaket nordlich der Zentral-Werkstatt Nippes eingezeichnet und geht damit wesentlich auf die erste
Ausbauphase der Kélner Eisenbahnanlagen zuriick. Viel pragender aber dirfte der Ausbau 1902 bis 1918 gewesen sein, zumal
der Guterverkehr in Kéln zwischen 1882 von 1,4 Millionen Tonnen auf 6,4 Millionen Tonnen sich vervierfacht hatte. Die
Optimierung der Eisenbahn im Raum Kdln verlangte im Rahmen dieses Ausbauprogramms u.a.:

¢ den Bau der Sudbrucke um die stark belastete Dom- bzw. spatere Hohenzollernbriicke vom Guterverkehr weitgehend zu

befreien

® Bau eines grof3en Rangier- und Giterbahnhofs in Koln-Kalk
® Errichtung bzw. Ausbau der Rangierbahnhdéfe Eifeltor und Nippes, die zusammen mit Kéln-Kalk leistungsféhige

Verschiebebahnhofe fur den Orts- und Fernzugbildung bilden sollten

® Bau einer zweigleisigen tber die Studbriicke miteinander kommunizierende reinen Giterverbindungsstrecke zwischen den

Guterbahnhofen beiderseits des Rheins

® Anschluss der Privatbahnen Koln-Frechen-Benzelrather und Kdin-Bonner-Eisenbahn sowie der Hafenbahnen an das
Guterbahnnetz

Aus den Belastungen der Militéartransporte und der steigenden Ristungsproduktion entwickelten sich zuséatzliche Aufgaben fiir die
Rangierbahnhéfe. In diesem Zusammenhang entstand seit 1916/17 der allerdings schon in der Vorkriegszeit geplante
Verschiebebahnhof Gremberg. Es wurde nach Ausbau 1918 bis 1924 der leistungsstarkste Verschiebebahnhof im Kélner Raum.
Auch der Verschiebahnhof Nippes dirfte aus den Beanspruchungen wéhrend des Krieges und in den 1920er Jahren entsprechend
ausgebaut worden sein. Auf dem riesigen Gelande zwischen Longerich und der stadteinwérts gelegenen Unterfihrung
MauenheimerstraBe / Geldener Stral3e ist als zentrales Element das Stationsgeb&aude erhalten geblieben. Es bildet zusammen mit
dem in nachster Nahe gelegenen Stellwerk Rt 4 eine aussagekraftige Gebaudegruppe.

Das Stationsgebédude ist ein zweigeschossiger Putzbau mit flachem Walmdach aus der Zeit um 1925 mit einem lang gestreckten
eingeschossigen Anbau aus der Zeit nach 1945. Der Hauptbau ist siebenachsig mit Eingang in der Mittelachse ausgebildet. Die
hochrechteckigen schlicht in die Fassade eingeschnittenen Fensterdffnungen, das Sohlbankgesims im Obergeschoss und die
umlaufend erhaben knapp vor die Fassadenflucht vorspringende und dadurch wie ein Gesims wirkende Traufzone verweisen auf
die seit der Zeit von dem Ersten Weltkrieg verbreiteten Formen des Neobarocks. Das Gebaude wird in &lteren Lageplanen als
Hauptdienstgebaude des Bahnhofsvorstehers bezeichnet (Hauptstaatsarchiv Disseldorf BR 1210). Im Anbau befanden sich
Umkleide- und Waschraume.

Das Stellwerk Rt 4 ist ein zweigeschossiges Gebdude von etwa 1910 auf Rechteckgrundriss mit abgeschrégten Ecken. Das flach
geneigte Walmdach ist weit Gberkragend ausgebildet. Das Erdgeschoss ist verputzt, das Obergeschoss mit einer Holzschalung
verblendet. Zum Obergeschoss fiihrt eine zweildufige Treppe mit Holzgelander. Bemerkenswerte Ausstattung ist nicht erhalten.

Der Rangierbahnhof Nippes verkorpert einen wesentlichen Aspekt der Kélner Eisenbahngeschichte. Das Stationsgeb&ude war das
administrative Zentrum dieses Bahnhofs. In seiner schlichten Putzarchitektur verdeutlicht es Architekturtendenzen, wie sie etwa
von Paul Mebes und Paul Schulze-Naumburg vertreten wurden. Das Stellwerk Rt 4 ist ein klassischer Vertreter der fir Stellwerke
seit etwa 1890 entwickelten Formensprache. Beide Gebaude zusammen sind dazu geeignet, die Geschichte des Rangierbahnhofs
Nippes und den damit zusammenh&angenden Aspekt der Kdlner Eisenbahngeschichte zeugnishaft zu tiberliefern. Die beiden
Gebéaude sind insofern bedeutend fiir die Geschichte des Menschen, fur die Geschichte der Arbeits- und Produktionsverhéltnisse
und die Geschichte von Koéln und Nippes. lhre Erhaltung liegt aus wissenschaftlichen, besonders architektur- und
ortsgeschichtlichen Griinden im 6ffentlichen Interesse.

(Gutachten gemaf § 22 Absatz 3 Satz 1 zum Denkmalwert gemafi § 2 DSchG NW von Dr. Walter Buschmann, LVR-Amt fur
Denkmalpflege im Rheinland, vom 11.12.2007)
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Erganzung

Der Giter- und Rangierbahnhof und das Betriebswerk Nippes wurden 1991 bahnamtlich aufgeldst. 2015 eréffnete DB-Regio hier
ihr S-Bahn-Betriebswerk. Das neue ICE-Instandhaltungswerk Kéln wurde 2018 in Betrieb genommen.

In der ehemaligen Lokomotivhalle befindet sich seit 1992 das Eisenbahnmuseum Kéln mit dem Rheinischen Industriebahn-
Museum. Auf gro3en Teilen des ehemaligen Giiter- und Rangierbahnhofes entstehen Wohnungen und Gewerbeflachen.

(LVR-Redaktion KuLaDig, 2019)

Guter- und Rangierbahnhof Nippes

Schlagworter: Bahnanlage, Guterbahnhof, Rangierbahnhof, Stellwerk
StralRe / Hausnummer: Longericher Stral3e

Ort: 50733 KolIn - Bilderstéckchen

Fachsicht(en): Denkmalpflege

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Schriften, Literaturauswertung,
Gelandebegehung/-kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn vor 1893

Koordinate WGS84: 50° 58 47,61 N: 6° 55 35,23 O / 50,97989°N: 6,92645°0
Koordinate UTM: 32.354.443,78 m: 5.649.635,54 m

Koordinate Gauss/Kriliger: 2.565.105,91 m: 5.649.818,46 m
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