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ALWEG-Einschienen-Schnellbahn in Fihlingen
Versuchsstrecke der Alwegbahn in der Fuhlinger Heide
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ALWEG-Bahn in Kéln-Fiihlingen: Montage des fiir die Jahrhundertausstellung in Turin entwickelten Modells "ltalia 1961"
(1960/61).
Fotograf/Urheber: unbekannt

Mitte der 1950er-Jahre wurden in der Fuhlinger Heide im linksrheinischen Koélner Norden Aufsehen erregende Test- und
Versuchsstrecken fiir eine — zumindest den Entwurfen nach — Giber 300 km/h schnelle Einschienenbahn erbaut. Fir die als
LVerkehrsmittel der Zukunft* propagierte ALWEG-Bahn gab es bereits aussichtsreiche Planungen, vor allem fir eine Strecke Kéln —
Leverkusen — Opladen. Aus technischen Griinden, aber auch wegen mangelnder Akzeptanz erfolgte jedoch keine Umsetzung des
Konzepts, so dass die Anlagen bereits 1967 wieder abgerissen wurden.
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Technik und Vorteile einer Einschienenbahn

Das technische Prinzip einer Einschienenbahn beruht (im Gegensatz zu den Ublicherweise auf zwei parallelen Schienen fahrenden
Eisenbahnen) auf einer einzelnen als ,Fahrbalken dienenden Schiene, die sowohl aufgestandert aber auch ebenerdig verlaufen
kann. Einschienenbahnen fahren in stabilem Gleichgewicht auf oder unter ihrer Schiene, wie etwa die Einschienen-Hangebahn
Wuppertaler Schwebebahn.

Als Vorteile dieser Technik werden angefuhrt, dass Einschienenbahnen planfrei (d.h. kreuzungsfrei) verkehren, was eine starke
Automatisierung ermdglicht und Unfalle mit dem sonstigen Verkehr ausschlief3t. Bei gleichzeitig hohem Komfort fur die Fahrgaste
sind Kurvenfahrten mit unverminderter Geschwindigkeit ohne die Gefahr einer Entgleisung mdéglich. Ferner lassen sich solche
Bahnen aus vorgefertigten Fertigteilen montieren, was einen schnellen und kostengiinstigen Bau ermdglicht und auch
Trassierungen in schwierigen Umgebungen ermdglicht.
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Die ALWEG-Bahn

Basierend auf Vorarbeiten des deutschen Erfinders E. K. Roscher aus den 1930er-Jahren wurde bereits seit den 1940ern, also
schon deutlich vor der am 2. Oktober 1951 in KoIn erfolgten Griindung der ,Alweg-Forschungsgesellschaft’, in Hamburg das
Konzept einer stehenden Einschienen-Hochgeschwindigkeits-Schnellbahn fiir den Stadteschnellverkehr entworfen. Nach
Griundung der Bundesrepublik tat sich als Initiator und Finanzier des Unternehmens der aus Schweden stammende Multimillion&r
und international tatige Industrielle Axel Lennart Wenner-Gren (1881-1961) hervor, aus dessen Initialen sich auch der Name des
Bahnprojekts ableitete: Axel Lennart Wenner-Gren — eine Assoziation mit ,alle Wege* war dabei durchaus beabsichtigt.

Der auf der Grundlage der alteren Untersuchungsergebnisse arbeitenden Forschergruppe gehérten erfahrene Fachleute aus dem
Eisenbahnwesen und der Flugzeugindustrie an. Man versprach sich — sprichwértlich! — bahnbrechende Innovationen im
Verkehrswesen und nicht weniger als die Entwicklung des ,Verkehrsmittels der Zukunft".

Obgleich die Entwicklungsarbeiten zunachst geheim gehalten wurden, berichtete der 'Spiegel’ bereits im Mai 1952: ,/n der
Fiihlinger Heide bei K6in wird jetzt die Eisenbahn des Jahres 2000 geplant und erprobt.” (www.spiegel.de, 1952)

Und fir die 'Neue lllustrierte' berichtete der Reporter Peter Fischer geradezu atemlos: ,Bisher gelang es noch keinem Fotografen
diesen rasenden Torpedo, der auf der Versuchsstrecke zuweilen blitzschnell auftaucht und wieder verschwindet, im Bilde
festzuhalten ... Ich hatte wenig Zeit, den Augenblick von einem neuen Start auszumachen, denn unabléssig patrouillierten Tag und
Nacht die Sicherungsstreifen der Versuchsgesellschaft durch das Gelédnde.” (Zitat nach www.wisoveg.de)

Die Versuchsstrecken und -bahnen in KéIn-Fiihlingen

Bereits fur das erste — zundchst noch im Mal3stab 1:2%: entwickelte aber voll funktionsfahige — Modell der ALWEG-Bahn wurde
eine Erprobungsstrecke bendtigt. Diese entstand in Fihlingen, die technische Leitung oblag den deutschen Eisenbahningenieuren
Georg Holzer und Josef Hinsken.

Am 8. Oktober 1952 wurde auf dieser im Beisein des damaligen Bundeswirtschaftsministers Ludwig Erhard (1897-1977,
Bundeskanzler 1963-1966) eine erste offentliche Versuchsfahrt durchgefihrt, bei der Geschwindigkeiten von zunéchst 80 km/h,
spéter sogar 160-180 Stundenkilometern erreicht wurden.

(Anmerkung: Den 8. Oktober nennt Sardemann 2005; Zaude hingegen nennt in der Publikation von 2007 den 5. Oktober und
de.wikipedia.org fiihrt unter Alwegbahn den 6. Oktober als Datum einer ,6ffentlichen Versuchsfahrt* an. Laut Hinweis von Herrn
Zaude 2012 fand die offizielle Einweihung offenbar am 8. Oktober statt und wurde erganzt um weitere Vorfihrungen am 10.
Oktober.)

Im November 1954 besuchte sogar der Kaiser von Athiopien Haile Selassie |. (1892-1975), der als erstes auslandisches
Staatsoberhaupt Giberhaupt der jungen Bundesrepublik einen Staatsbesuch abstattete, die Anlagen.

Fur die nachfolgenden Entwicklungen entstand an gleicher Stelle eine knapp zwei Kilometer lange Versuchsstrecke samt
zugehdorigen Betriebsgebauden. Hier konnte ,am 23. Juli 1956 am gleichen Ort der erste Zug in Originalgré3e prédsentiert werden*
(Sardemann 2005). Laut den Planungen war dieses Teilstiick fiir eine spatere Verwendung im Ring einer Vorortbahn vorgesehen
(www.wisoveg.de, Klaus Wedde).

Der fiir 1957 in Zusammenarbeit mit dem Schienenbahnenhersteller Linke-Hoffmann-Busch (LHB Salzgitter) in nur neun Monaten
entwickelte zweiteilige Triebwagen bestand aus Aluminium und verfligte Uber Drehgestelle, deren zwillingsbereifte Tragrader mit
luftgefiilliten Gummireifen auf einem breiten Fahrbalken aus Beton fuhren. Diese griffen an drei Seiten um den Fahrweg
(Sattelbahn) — ein Tragrad befand sich auf der Oberseite (in der Kabine) und zwei Fiihrungsrader an beiden Seiten unterhalb der
Kabine. Als Fahrspannung sollten 600 Volt anliegen, die Antriebsleistung der vier Motoren betrug zunéchst jeweils 65 Kilowatt
(1957), dann jeweils 113 Kilowatt (Turin-Modell 1961) und 1965 bei einem Versuchstrager fir ein neues Fahrwerk jeweils 80
Kilowatt.

Mehr oder weniger aussichtsreiche Planungen fiir den Einsatz der Technik lagen fir mehrere Streckenvarianten rund um die Stadt
Kdln vor: fir eine Nahverkehrsverbindung auf der Strecke Kdéln - Leverkusen (Bayer-Werke) - Opladen, als Zubringerlinie fir den
1957 in zivile Verwaltung ubergebenen Flughafen Kéln/Bonn, als linksrheinische Route tber die Industriegebiete von KdIn-Niehl,
Kdln-Merkenich und Dormagen sowie als Anbindung der geplanten ,Neuen Stadt* Chorweiler im Kélner Norden.

GroRere Hoffnungen hinsichtlich einer Umsetzung des Konzepts machte man sich, als Bundeskanzler Konrad Adenauer (1876-
1967) und sein Sohn Max Adenauer (1910-2004), der von 1953 his 1965 Kélner Oberstadtdirektor war, das Versuchsgelénde in
der Fuhlinger Heide zusammen mit Axel Lennart Wenner-Gren besichtigten. Der greise Kanzler, der als technikbegeisterter
Erfinder selbst mehrere Patente angemeldet hatte, sei die Trasse gleich mehrfach im Fuhrerstand und als Fahrgast
entlanggefahren und habe seinen Sohn anschlieend gefragt ,Na, und wann baut ihr diese Bahn in KéIn?“ (www.ksta.de, 2012).
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Trotz des teils groRen Interesses kam das Projekt in Adenauers Heimat jedoch nicht Giber das Angebotsstadium hinaus.

Anwendungen der ALWEG-Technologie im Ausland

Der wohl grofite Unterhaltungsunternehmer des 20. Jahrhunderts, Filmproduzent und Micky Maus-Erfinder Walt Disney (1901-
1966) erwarb nach einer Europareise 1958 eine Nachbau-Lizenz fiir das 1955 eréffnete erste Disneyland in Anaheim (Kalifornien,
USA). Hier fahrt die Bahn im MaRstab 5/8 bis heute.

Zur Jahrhundertausstellung ,Italia 1961" in Turin wurde dann erstmals eine ,echte” Strecke von 1,2 Kilometern Lange angelegt, die
mit futuristisch gestalteten Fahrzeugen befahren wurde. Die elektrische Ausristung stammte von der Vossloh Kiepe GmbH, das
Design vom bekannten italienischen Automobildesigner Tom Tjaarda (1934-2017). Die geplante Ausbau-Option flir das Turiner
Nahverkehrssystem wurde jedoch mangels Nutzung nicht gezogen, so dass bereits 1965 mit der Demontage der Strecke
begonnen wurde.

Eine weitere Anwendung des Konzepts erfolgte im Rahmen der Weltausstellung ,Century 21 Exposition®, die unter dem Motto
.Man in the Space Age" in Seattle (Washington, USA) stattfand. Die hier am 24. Marz 1962 in Betrieb genommene ,Seattle Center
Monorail* wurde von der ALWEG-Gesellschaft konzipiert und gebaut. Die Bahn verbindet bis heute im 10-Minuten-Takt bei einer
Fahrzeit von zwei Minuten das Zentrum mit der ,Space Needle“, dem Wahrzeichen der Stadt im Seattle Center. Auf den letzten
Metern fuhrt die knapp zwei Kilometer lange Strecke dabei direkt durch das ,EMP Museum* (friiher ,Experience Music Project and
Science Fiction Museum and Hall of Fame” bzw. “EMP|SFM”).

Durch den Verkauf von Lizenzen an den japanischen Elektrotechnik- und Maschinenbaukonzern Hitachi entstanden hier einige
ALWEG-Bahnsysteme mit insgesamt iiber 100 Kilometern Strecke, darunter die Olympiabahn in Tokio (1964, 13 Kilometer) bis hin
zu der erst 2003 erdffneten ,Yuirail* in Naha auf der Insel Okinawa mit 12,8 Kilometern Lange.

Oliver Zaude fihrt fir den ALWEG-Erfolg in Ostasien die dort ,h6here Innovationsfreude” sowie ,grof3ere Platzprobleme asiatischer
Grol3stadte” an. Bezeichnend dafur ware auch, dass die bislang einzige Strecke der 1969-1991 ebenfalls in Deutschland
entwickelten Magnetschwebebahn ,Transrapid” trotz einiger Planungen fur Deutschland einzig 2004 in Shanghai in Betrieb
genommen wurde.

Das Ende des Projekts und der Abbruch der ALWEG-Strecke

Ausbleibende Auftrdge und der Tod Wenner-Grens 1961 fuhrten zu wirtschaftlichen Schwierigkeiten der ALWEG-Gesellschatft,
wahrend gleichzeitig der Standort Fiihlingen durch die Stadtplanung beansprucht wurde. Fur die Gestaltung des ,neuen” Kdlner
Stadtteils Chorweiler, dessen Zentrum in den 1970er-Jahren als typisches Beispiel der Stadte- und Wohnungsbaupolitik dieser
Epoche entstand, gab es spéatestens seit den 1960er-Jahren weitreichende Planungen. Diese bezogen auch das ALWEG-Geléande
als Teil der Erholungsanlagen beim Ausbau des Fuhlinger Sees fiur Sport-, Angel- und Badezwecke ein:

.Die Seenfldche sollte im Zuge der Bauarbeiten fiir die Neue Stadt durch gezielte Auskiesungs- und Rekultivierungsmal3nahmen
hergestellt werden. ... Bereits 1963 war die Firma Alweg bzw. die Essener Friedr. Krupp GmbH, die mittlerweile Eigentiimerin des
Forschungsunternehmens geworden war, Uber die Konsequenzen informiert. Sie bat darum, die Strecke solange wie nur eben
mdglich, stehen lassen zu kénnen. Flir das mittlerweile auf wenige Mitarbeiter zusammengeschrumpfte Kélner ALWEG-Team
folgten drei weitere Jahre voller Ungewissheit.“

In einem letzten Versuch, den Fortbestand der Strecke in Koln zu sichern, wurde der Stadt Kéln 1966 vom ALWEG-Unternehmen
das Angebot unterbreitet, eine Demonstrationsanlage entlang der geplanten Regattastrecke des Fuhlinger Sees bzw. rund um
dessen Freizeitanlagen zu errichten.

»Nach mehrmonatigen Verhandlungen scheint dieser Plan an anderweitigen Dispositionen der Esser Krupp-Zentrale gescheitert zu
sein. Im Herbst des folgenden Jahres erfolgte der Abbruch der Frihlinger Alweg-Strecke, mit dem ein zwar vergleichsweise kurzes,
aber bewegtes Kapitel der Kélner Wirtschaftsgeschichte zu Ende ging.” (Zitate nach Sardemann 2005)

Als Griinde fur das Scheitern des sowohl technisch wie auch stéadtebaulich hdchst ambitionierten Projekts sind zum einen eine weit
reichende Skepsis und die daraus resultierende mangelnde Akzeptanz gegentiber einem fir die 1950/60er-Jahre geradezu
futuristisch anmutenden System zu nennen. Daneben standen aber auch Befiirchtungen zur unzureichenden Kompatibilitat mit
dem konventionellen (Schienen-) Verkehr neben der Angst vor allzu groRen Eingriffen in das Stadtbild und die Kulturlandschaft.
Ute B. Sardemann nennt neben ahnlichen Motiven — denen zufolge man selbst seitens der Alweg GmbH noch ,zu viele Mangel* in
der Technik sah — als weiteren Grund fiir das Scheitern auch die stets ,indifferente Haltung" der Stadt KoIn. In der zweiten Hélfte
der 1960er-Jahre habe der damalige Direktor der Kdlner Verkehrsbetriebe (KVB) das Thema ALWEG-Bahn folgendermalen auf
den Punkt gebracht:

»Selbst wenn man uns die ALWEG-Bahn schliisselfertig vor die Tiir stellte, wiirde ich sie nicht haben wollen. Wir haben
StralBenbahnen und Busse. Dafiir ist unser Personal geschult und mit den Problemen vertraut, und dafiir haben wir unsere
betrieblichen Einrichtungen. Fiir die ALWEG-Bahn miiSte alles neu gebaut und speziell Personal fiir den Fahrdienst und den
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Betriebshof ausgebildet werden.” (Zitat nach Sardemann 2005)

In Deutschland kam es letztlich nie zu einer Umsetzung des ALWEG-Konzepts im 6ffentlichen Schienenverkehr. Hier wurden nur
vereinzelt kirzere Strecken erbaut, die sich allerdings durchweg in Vergniigungsparks befinden.

Alweg-Bahnen fahren heute durch die Disneylands in Kalifornien, in Florida und Tokio, erstere schon seit 1959. ... In Seattle
verkehren noch heute die Originalzlige, die Alweg 1962 zur Weltausstellung ,Century 21" baute ... Seit 1964 verbindet die Bahn die
Innenstadt von Tokio mit dem Flughafen von Haneda, Ziige nach dem Alweg-Prinzip sind auf dem ehemaligen Expo-Gelédnde von
Osaka (Weltausstellung 1970, Verf.) unterwegs. Die Monorail-Systeme von Kuala Lumpur und Las Vegas sind ebenfalls
Nachfahren von Alweg. In Dubai wird die Einschienenbahn kiinftig zur kiinstlichen Palmeninsel Jumeirah fahren.” (die 2009
eréffnete Palm Jumeirah Monorail bzw. Dubai Monorail, Zitat vorab nach www.ksta.de, 2012)

Relikte, Streckenverlauf und Kartenbild

Das einzige heute noch sichtbare Relikt der ALWEG-Bahn ist eine kleine, halb iberwucherte Betonmauer am Fihlinger
Ortseingangsschild, etwa 40 Zentimeter hoch und 25 Meter lang. Diese soll zum Eingangsbereich des Gelandes gehdrt haben.
~Madglicherweise existieren noch Pfeiler der Hochbahn. Wenn es sie gibt, dann stehen sie allerdings unter Wasser. Denn dort, wo
einst Deutschlands Nahverkehr revolutioniert werden sollte, entstand spéter die Erweiterung des Fiihlinger Sees."” (www.ksta.de,
2015)

In der Literatur und den Quellen werden zwei Fihlinger ALWEG-Strecken genannt, deren urspriinglicher Verlauf sich jedoch heute
nicht mehr eindeutig nachvollziehen lasst (nach www.wisoveg.de, Klaus Wedde):

® Die im September 1952 in Betrieb genommene Probe-Rundstrecke war ein ,2 Kilometer langes Oval mit stark Gberhdhten

Kurven*.

® Die ab Mai/Juli 1957 fur Vorfiihrungsfahrten genutzte Versuchsstrecke, die bis 1967 existierte, war ein ,genau eine Meile
langes" Stlick, das die Bundesstralie 9 (Neusser Landstral3e) am sidlichen Fuhlinger Ortsausgang querte (eine Meile =

1.609,344 Meter), im gleichen Text finden sich aber ebenso die Angaben ,1,8 km* und ,, 1700 m*“.

Die Verlaufe beider Strecken lassen sich mit dem vorliegenden historischen Kartenmaterial nicht eindeutig rekonstruieren. Die
hiesige Objektgeometrie zeigt daher die Rundstrecke lediglich symbolisch und die Teststrecke analog zu der Rekonstruktion

-anhand von alten Luftaufnahmen* unter www.lars-p.de.

Hinweise
Die Versuchsstecke der ALWEG-Bahn war KuLaDig-Objekt des Monats im Dezember 2012 und wurde unter ,Schon gewusst,
dass..."in Heft 5/2018 des Stadtmagazins KdlnerLeben vorgestellt (www.koelnerleben-magazin.info).

(Franz-Josef Knéchel, LVR-Redaktion KuLaDig, 2012/2021)

Quelle
Freundliche Hinweise von Herrn Dipl.-Ing. Oliver Zaude, Vossloh Kiepe GmbH, Juli 2012.
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ALWEG-Einschienen-Schnellbahn in Fihlingen

Schlagwérter: Einschienenbahn, Bahnanlage, Gleiskorper

Strafe / Hausnummer: Neusser Landstral3e

Ort: 50769 Kdln - Fuhlingen

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
Erfassungsmafstab: i.d.R. 1:5.000 (gréRer als 1:20.000)
Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Fotos, Literaturauswertung
Historischer Zeitraum: Beginn 1951 bis 1957, Ende nach 1967
Koordinate WGS84: 51° 02 3,62 N: 6° 54 28,33 O / 51,03434°N: 6,90787°0O
Koordinate UTM: 32.353.311,22 m: 5.655.726,21 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.563.726,17 m: 5.655.859,09 m
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