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ie Eingangshalle des Bonner Hauptbahnhofs (2014). Das 1885 fertiggestellte Bahnhofsgebaude spiegelt die
reprasentative Architektur der Preu3en wider.
Fotograf/Urheber: Blumrich, Viola

Der erste Bonner Bahnhof nahm 1844 im Rahmen der Streckeneinweihung der Bonn-Kdlner Eisenbahngesellschaft seinen Betrieb
auf, musste aber bereits 41 Jahre spater dem heutigen Bahnhofsgeb&ude weichen. Der heutige Bonner Hauptbahnhof wurde 1885
eroffnet.

Der alte Bonner Bahnhof und der Streit um seine Lage

Die Verlangerung der Eisenbahnstrecke in Richtung Stiden
Der neue Bonner Bahnhof

Baudenkmal

Quellen, Internet, Literatur

Der alte Bonner Bahnhof und der Streit um seine Lage

Nachdem 1825 die erste Dampfeisenbahnlinie der Welt zwischen Stockton und Darlington in England ihren Betrieb aufgenommen
hatte, gewann die Eisenbahn in Europa immer mehr an Bedeutung. Mit der Griindung der Bonn-Kélner Eisenbahngesellschaft im
Jahr 1836 wurden auch im Rheinland zwischen Bonn und Kéln die ersten Weichen fur den Bau einer Eisenbahnlinie gestellt. Durch
die Erteilung der Konzession im Juli 1840, durch den preufRischen Kdnig, schienen nun endgliltig alle Wege fur den Bau einer
Eisenbahnlinie zwischen K&ln und Bonn frei zu sein.

Doch galt es noch eine essentiell wichtige Frage zu klaren: Wo sollten die beiden Endbahnhofe der Eisenbahn errichtet werden?
Wurde in K6In noch eine relativ zeithahe L6sung gefunden, so wurde in Bonn umso heftiger um die Lage des Endbahnhofes
diskutiert und gestritten.

Es bildeten sich zwei groR3e Interessensgruppen heraus. Es gab die Uberlegung den Bahnhof entweder im Bonner Norden enden
zu lassen oder ihn dicht auRerhalb der immer noch vorhandenen alten Stadtmauer, auf dem ehemaligen Milheimer Feld nahe der
Poppelsdorfer Allee zu errichten. Fur die Lage an der Poppelsdorfer Allee sprach die Mdglichkeit einer Verlangerung der Strecke in
Richtung Suden. Gegner dieser Variante hielten dies jedoch fur unnétig und nicht im Interesse Bonns. Vielmehr sei man an einer
Entwicklung der Bonner Nordstadt interessiert, die damals noch so etwas wie das Armenviertel war. Letztendlich musste sich der
preulische Staat in den Streit einschalten. Das Konigliche Finanzministerium zu Berlin bestimmte, dass der Bahnhof, mit Ricksicht
auf eine eventuelle Fortsetzung der Bahn nach Koblenz, auf das Muihlheimer Feld an der Poppelsdorfer Allee gebaut werden soll.
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Das Bahnhofsgebaude wurde im Rahmen der Streckeneinweihung der Bonn-Kdlner Eisenbahngesellschaft am 13. Februar 1844
eréffnet. Der im schlichten ,preuBlisch sparsamen” Fachwerkstil als zweistéckiges Gebaude errichtete Bahnhof war urspriinglich
nur als Endbahnhof gedacht. Von hier aus sollten die Passagiere ihre Weiterreise in Richtung Siiden auf dem Rhein fortsetzen und
auf Schiffe umsteigen. Dem einfachen Volk gab beim Warten die hélzerne Einstiegsbiihne des Bahnhofes Schutz vor Sonne und
Regen, dagegen fanden Wartende der gehobenen Schichten im Wartesaal des Erdgeschosses Platz.

Der neue Verkehrsweg brachte Bonn eine wesentliche Belebung des Fremdenverkehrs und, wenn zunéchst auch nur bescheiden,
eine Forderung des Wirtschaftslebens, das erst nachhaltiger und wirkungsvoller wurde, als die Bonn-Kdlner Eisenbahn sich tiber
Bonn hinaus in Richtung Siiden erweiterte.

Die Verlangerung der Eisenbahnstrecke in Richtung Siiden

Am 15. Oktober 1855 konnte die erste Erweiterung der Strecke liber Godesberg und Mehlem feierlich erdffnet werden. Der zweite
Teilabschnitt, eine Erganzung der Strecke bis nach Rolandseck wurde am 21. Januar 1856 fertig gestellt. Zuvor galt es vor allem
im Bereich der Stadt Bonn zahlreiche Probleme zu l6sen. Durch die Erweiterung wirrden fortan die Gleise der Eisenbahnlinie die
Poppelsdorfer Allee durchtrennen. Dies stiel3 in der Bevdlkerung auf erheblichen Widerstand. Durch die Eisenbahnstrecke wiirde
einem Passanten die uneingeschrankte Sicht vom Poppelsdorfer Schloss auf die Universitat genommen. Auch die Universitéat
selbst, als Eigentiimer der Poppelsdorfer Allee, versuchte diese Plane zu verhindern. Schlielich entschied wieder der preul3ische
Konig und lieR den Bahndamm auf die gleiche Héhe bauen wie die Allee. Die Verlangerung der Bonn-Kélner Eisenbahnlinie verlief
durch die noch nicht bebaute, sumpfige Gumme, einen Altarm des Rheines.

An eine Weiterflihrung der Eisenbahn bis nach Koblenz war erst nicht gedacht. Den meisten Kélner Investoren geniigte eine
Strecke bis Rolandseck. Denn auf diesem Wege gelangten sie zu ihnren Sommerresidenzen im Rheintal vor der anmutigen Kulisse
des Siebengebirges. Aus Angst vor einer schnellen Invasion franzdsischer Truppen durch das Rheintal, im Falle eines Deutsch-
Franzdsischen Krieges, favorisierte auch der preuRische Staat die bestehende Situation. Doch setzte sich letztlich der Gedanke
eines gesamtdeutschen Eisenbahnnetzes durch. Wirtschaftliche Motive sowie die Entdeckung des ,romantischen Rheintals* durch
den Tourismus lielRen eine Streckenverlédngerung bis Koblenz immer attraktiver erscheinen. Schlie3lich wurde am 11. November
1858 auch die Strecke von Kéln tiber Bonn nach Koblenz eingeweiht.

Der neue Bonner Bahnhof

Nicht nur der tberdrtliche Verkehr nahm in der Folge zu, auch der lokale Verkehr war gestiegen. Durch die Eréffnung der
Ahrtalbahn und der neuen Bahnlinie von Euskirchen nach Bonn 1880 und durch die Inbetriebnahme des Trajekts Bonn-Oberkassel
und dessen Verbindungsgleis zum Bonner Bahnhof im Jahr 1870, wurde das alte Bahnhofsgeb&ude in Bonn zu klein. Es konnte
dem erhéhten Verkehrsaufkommen nicht mehr gerecht werden.

Eine Erweiterung des alten Bahnhofsgeb&dudes wurde von der Stadt schnell abgelehnt. Nach der Verstaatlichung der einzelnen
Eisenbahngesellschaften entschloss sich die preuf3ische Staatsbahn zu einem Neubau des Empfangsgebaudes. Um den aktuellen
betrieblichen Ablauf nicht zu stéren, sollte dieser wenige Meter nordlicher als der alte Bahnhof errichtet werden. Der Grundstein
zum Neubau des Bahnhofes wurde am 1. Mé&rz 1883 gelegt. Fertiggestellt und erdffnet wurde der heutige Bonner Hauptbahnhof
am 22. April 1885.

Es entstand ein représentatives Gebaude, mit dem Werte geschaffen werden sollten, an denen auch kiinftige Generationen Nutzen
und Freude haben wiirden. Der dem Stil der Zeit entsprechende Reprasentationsbau ist dem Schlossbau sehr ahnlich. Solche
Bauformen wurden zuvor nur fur Rathauser, Theater oder Gerichtsgebdude tbernommen. Der Eingangsbereich wurde gar an
antike Triumphbdgen angeglichen, wenn auch in freier Formgebung. Der Eingangsbereich tibernimmt somit die Funktion des
Stadttores, an dem Reisende empfangen und verabschiedet werden. Zu dieser Zeit erbaute Bahnhofe, wie die in Mannheim oder
Trier wurden ahnlich gestaltet. Die Fassade des heutigen Empfangsgebadudes des Bonner Hauptbahnhofes wurde von Carl
Schellen im Stil der italienischen Renaissance aus gelben Ziegelsteinen zur Gestaltung der Flachen und roten Sandsteinen zur
Gliederung der Fassade entworfen. Im Sudfligel des Bonner Hauptbahnhofes waren Warterdume fir die erste und zweite Klasse
installiert. Im Nordfligel des Bahnhofes befanden sich dagegen die weniger prunkvolleren Warterdume fur die dritte und vierte
Klasse. Am sidlichen Ende des Bahnhofes befand sich ein extra eingerichtetes Fiirstenzimmer mit einem separaten Zugang. Fur
hohe Gaste oder in Bonn studierende Prinzen wurde dieses Zimmer haufig bei der Ankunft oder Abfahrt genutzt.

Seine Glanzzeit erlebte der Bonner Hauptbahnhof nach der Griindung der Bundesrepublik Deutschland und der Ernennung Bonns
zur Bundeshauptstadt. Zusehend entwickelte sich Bonn zu einem wichtigen Knotenpunkt im Eisenbahnverkehr. Verkehrten
anfangs nur drei Zlge taglich zwischen Bonn und Kdln, passierten Anfang der 1930er-Jahre bereits 230-240 Zuge den Bahnhof
Bonn taglich. Mitte der 1980er Jahre durchfuhren annéhernd 300 Reisezige und 90 Gliterziige das Bonner Stadtgebiet. Der
Bonner Bahnhof galt seinerzeit nicht umsonst als der meist befahrene Bahnhof in ganz Europa.
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Baudenkmal

Das Objekt ,Hauptbahnhof* in Bonn, Am Hauptbahnhof 1, ist ein eingetragenes Denkmal (Denkmalliste Bonn, Stand 1. August
2006, Lfd. Nr. A 986). Das Gebaude einschlief3lich der Bahnsteigiiberdachung ist als Zeugnis des Eisenbahnwesens bedeutend fur
die Geschichte der Menschen, kunsthistorisch, stadtebaulich und wissenschaftlich wertvoll.

(Kevin Hengsberg, Geographisches Institut der Universitat Bonn, 2012)

Quellen
Stadtarchiv Bonn:

® General Anzeiger vom 02.09.1933, Signatur: 100/470.

® Zeitungsartikel vom 20.04.1935, Signatur: 100/470.

® Zeitungsartikel vom 06.09.1940, Signatur: 100/470.

® General Anzeiger vom 15.03.1983, Signatur: 135/775.

¢ Informationsdienst der Stadt Bonn vom 29.03.1983, Signatur: 135/775.

® Seniorenecho September/Oktober 1983, S. 16-18, Signatur: 135/775.

® Rhein Sieg Anzeiger vom 05.01.1984, Signatur: 136/65.

Internet
www.bahnhof.de: Deutsche Bahn AG, Bonn Hbf (abgerufen 26.09.2018)

Literatur
Kemp, Klaus; Schmoeckel, Reinhard (1994): 150 Jahre Eisenbahn in Bonn. Bonn.

Sonntag, Olga / Bonner Heimat- und Geschichtsverein (Hrsg.) (1982): Verliert der Bonner Bahnhof
zu seinem 100. Geburtstag sein Gesicht? Bahnhofsbereich. Ein stadtgeschichtlicher und
kunsthistorischer Beitrag zur gegenwartigen Planungsdiskussion um den Bonner. In: Bonner
Geschichtsblatter 34, S. 173-224. Bonn.

Stadt Bonn, Amt 61-02, Untere Denkmalbehérde (Hrsg.) (2006): Liste der gem. § 3 DSchG NW in
die Denkmalliste eingetragenen Baudenkmaler, Bodendenkmaéler, beweglichen Denkmaéler und
Denkmalbereiche der Stadt Bonn (Stand: 01.08.2006). S. 5, Bonn.

Hauptbahnhof Bonn

Schlagwdrter: Bahnhof, Bahnhofsgebaude, Eisenbahnstrecke
Strafle / Hausnummer: Am Hauptbahnhof

Ort: 53113 Bonn

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Fotos, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung, Archivauswertung

Historischer Zeitraum: Beginn 1844
Koordinate WGS84: 50° 43 55,48 N: 7° 05 48,85 O / 50,73208°N: 7,0969°0


https://www.bahnhof.de/bahnhof-de/Bonn_Hbf-1020624
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000792
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000795
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000893

Koordinate UTM: 32.365.697,72 m: 5.621.758,85 m
Koordinate Gauss/Kruger: 2.577.485,30 m: 5.622.415,93 m

Empfohlene Zitierweise
Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt ist urheberrechtlich geschiitzt. Die

angezeigten Medien unterliegen moglicherweise zusatzlichen urheberrechtlichen Bedingungen, die
an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: ,Hauptbahnhof Bonn“. In: KuLaDig, Kultur.Landschaft.Digital. URL:
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-30382-20120116-2 (Abgerufen: 6. Marz 2026)

Copyright © LVR

HESSEN

I
e OH ¥

Qualitat fir Menschen E- ?fhl!swfg ot
er echte Morden

, \
Rhemlandpﬁﬂz PK_JRheinischer Verein

Fir Denkmalpilege und Landschaftsschutz



https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-30382-20120116-2
http://www.lvr.de
http://www.lvr.de/
http://www.denkmalpflege-hessen.de/
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/ALSH/alsh_node.html
https://mdi.rlp.de/de/startseite
http://www.rheinischer-verein.de/

