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Die 1907 bis 1911 errichtete Hohenzollernbriicke verbindet die Stadt K6In mit ihrem rechtsrheinischen Stadtteil Deutz.
Ursprunglich als Eisenbahn- und StraRenbriicke erbaut, ist sie seit dem Wiederaufbau nach dem Zweiten Weltkrieg eine
Eisenbahnbriicke, an deren Auenseiten Geh- und Radwege angesetzt sind. Geschmiickt wird sie von zehntausenden

.Liebesschlossern®.
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Vorgangerbauten
Die in Konstantinischer Zeit um 310 n. Chr. entstandene romische Jochbriicke, die so genannte ,Konstantinbriicke, war die erste

Verbindung zwischen linksrheinischer Stadt und dem rechtsrheinischen Briickenkopfkastell Divitia (Castrum Divitia, spater Divitia
civitas), dem heutigen Deutz. Sie nahm die Richtung des Decumanus auf und fiihrte auf das Westtors das Kastells Divitia. Uber 19
Pfahlroste aus mehreren hundert Eichenpféhlen sind mit spitzen eisernen Schuhen in den Rheinkies gebohrt worden. Sandsteine
und Kalksteine, vielfach Spolien grof3er Grabdenkmaler von den Friedhtfen der Stadt, wurden als Baumaterialien fir die Pfeiler
verklammert. Die verlorene Oberkonstruktion ist als hélzernes Sprengwerk zu denken. Sie wurde wegen fehlender Unterhaltung
vermutlich Ende des 4. bis Anfang des 5. Jahrhunderts unbrauchbar.

Vom Mittelalter bis in die preuBische Zeit hinein dienten eine pendelnde Gierseilféahre (Gierponte, auch ,Fliegende Briicke®),

kleinere Fahren und spéter eine Pontonbriicke dazu, den Rhein zwischen KéIn und Deutz zu queren.

Die erste Dombriicke
Nach der rémischen Briicke war dann die zwischen 1855 und 1859 erbaute Dombriicke die erste feste Rheinquerung zwischen

Basel und den Niederlanden. Im Volksmund wurde der Briickenbau oft auch einfach nur als ,Feste Briicke“bezeichnet. Weil die
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Briicke durch ihre Eisenkonstruktionen an einen Kéfig erinnerte und auRerdem mit schweren Eisentoren verschlossen werden
konnte, wurde sie im Kdlschen ferner auch ,de Muusfall“ (Mausefalle) genannt.

Die Dombriicke war als Eisenbahn- und StraRenbriicke konstruiert und entstand gleichzeitig mit der neuen Gleistrasse durch die
Altstadt und dem 1859 vollendeten ,Centralbahnhof‘, dem Vorgéngerbau des heutigen Kélner Hauptbahnhofs. Ende des 19.
Jahrhunderts war die Dombriicke aber bereits dem stetig anwachsenden Verkehr kaum noch gewachsen — nach dem Neubau des
Hauptbahnhofs (1894) wurde dann auch sie durch die modernere und gréRere Hohenzollernbriicke ersetzt.

Die Vorkriegs-Hohenzollernbriicke (zweite Dombriicke)

Die zwischen 1907 und 1911 errichtete Kdlner Hohenzollernbriicke ist ihrer Konstruktion nach eine Eisenfachwerk-Bogenbriicke
(2weigelenkfachwerkbogen mit Zugband) mit drei nebeneinander liegenden Briickenteilen (Stabbogenbriicke / Langerscher
Balken). Die Pfeiler der Briicke sind aus Stahlbeton, die Bégen aus Stahl gebaut. Zunachst diente sie fiir die Aufnahme von vier
Eisenbahngleisen und einer StralRe mit StraRenbahnstrecke, war also anders als die heutige Briicke ausdricklich auch fur den
Auto- und StraBenbahnverkehr gedacht.

Die neue Dombriicke war mittig auf die Mittelachse des Kolner Domes ausgerichtet. Die ebenfalls 1907-1911 erbauten und nach
1945 abgebrochen Brickentirme der Hohenzollernbriicke gehen auf den Architekten und geheimen Baurat Franz Schwechten
(1841-1924) zurtck.

Obgleich sie eine der bedeutendsten Eisenbahnbriicken im Deutschen Reich war, wurde die Hohenzollernbriicke im Zweiten
Weltkrieg nicht wesentlich beschéadigt. Erst wahrend des Vorriickens amerikanischer Truppen wurden die Briickenpfeiler durch
Wehrmachtspioniere gesprengt:

Wéhrend des Vormarschs der US-Truppen in die Innenstadt wurden ihre Briickenpfeiler durch Pioniere der Wehrmacht am 6.
Mérz 1945 gegen 12.00 Uhr gesprengt. Dabei wurden die uferseitigen Bégen teilweise nur gering beschédigt, so dass eine spétere
Wiederverwendung méglich war. Nach provisorischer Instandsetzung nahm die Briicke am 8. Mai 1948 ihren Betrieb wieder auf.
Die vollstdndig erhalten gebliebenen Portalbauten und Briickentiirme wurden erst 1958 abgerissen.“ (kriegsenden.nsdok.de)

Die Reiterstandbilder

Die Zufahrtsrampen beiderseits des Rheins wurden durch vier Reiterstandbilder preuf3ischer Kénige und deutscher Kaiser der
Hohenzollern-Familie flankiert, die als Demonstration der preuRBischen Herrschaft in der damaligen Rheinprovinz dienten und der
Berliner Bildhauerschule zuzurechnen sind: auf der Deutzer Seite im Norden Konig Friedrich Wilhelm IV. von Preuf3en (Bildhauer:
Gustav Blaeser, 1813-1874) und im Siiden Kaiser Wilhelm |. (Bildhauer: Friedrich Drake, 1805-1882) sowie auf der Kélner Seite
Kaiser Friedrich Ill. im Norden und — dieser bereits zu Lebzeiten — Kaiser Wilhelm Il. im Stden (Bildhauer beider Standbilder: Louis
Tuaillon, 1862-1919).

Die Reiterstandbilder hatten nicht immer ihre heutige Positionen:

LAUF der urspriinglichen Brticke ritt Friedrich Wilhelm IV. am gegentiberliegenden Ufer auf den Dom zu, dessen Fertigstellung er
gefordert hatte. Erst als mit dem Neubau der Briicke in den Jahren 1910/11 die Reiterstandbilder (...) hinzukamen, wurde der
'Romantiker auf dem Kdnigsthron' nach Deutz — auf die 'Schél Sick' — verbannt. Der regierende Herrscher Wilhelm Il. hatte sich
damit die publikumswirksamste Position auf der Brlicke gesichert und musste sich auch Pressestimmen gefallen lassen, die vom
Denkmal, 'das sich der Kaiser selbst gesetzt hat', sprachen.” (Benner 2004, S. 7).

Die heutige Hohenzollernbriicke

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Briicke zundchst notdurftig nutzbar gemacht. In den Jahren 1946 bis 1948 erfolgte dann
der Wiederaufbau, wobei anfangs nur zwei Gleise fur die Eisenbahn und Gehwege eingerichtet wurden und der siidliche Teil, die
StraRenbriicke, entfiel — es verblieben einzig sechs der urspriinglichen neun Briickenliberbauten. Ein Teil der Hohenzollernbriicke
wurde 1945 nach Duisburg transportiert und dort fur die Neuerrichtung der letzten Ruhrbriicke — die die Ortsteile KaRlerfeld und
Ruhrort verbindende Karl-Lehr-Briicke — verwendet.

Die Portalbauten und Briickentlirme der Vorkriegsbriicke wurden nicht instandgesetzt und um 1958 ganz abgetragen. Erst nach
1956 wurde die Hohenzollernbriicke fur zwei zusétzliche Fernbahngleise verbreitert. Am 15. Mérz 1959 wurde mit der
Inbetriebnahme des nunmehr dritten und vierten Gleises die Eisenbahnkapazitét der Vorkriegszeit wieder erreicht.

Ab dem 8. Méarz 1985 erfolgte eine 1989 abgeschlossene erneute Verbreiterung. Drei ergdnzende Bruckenlberbauten nehmen
seitdem als nordlicher Briickenzug zwei zusétzliche S-Bahn-Gleise sowie einen 3,5 Meter breiten Ful3- und Radweg auf.
Gleichzeitig wurden die Briickenkdpfe stilgerecht verbreitert. Die Baukosten betrugen etwa 14 Millionen DM. Zeitlich
Uiberschneidend mit der Erweiterung wurden zwischen 1988 und 1991 die &lteren Briickenteile fiir insgesamt 50 Millionen DM
saniert, wobei etwa 27.000 Teile ausgetauscht wurden und die gesamte Briicke einen neuen Anstrich erhielt.
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Die Gesamtlange der drei Briickenziige betragt jeweils 409,19 Meter, die Stitzweiten der bogenformigen Uberbauten betragen
118,88 Meter (Kdlner Seite im Westen), 167,75 Meter in der Mitte und 122,56 Meter auf der dstlichen Deutzer Seite. Die
Gesamtbreite der nebeneinander liegenden drei Briickenzilige betragt etwa 29,5 Meter.

Seit den Ergdnzungen von 1985/89 hat die Hohenzollernbriicke wieder in etwa die GréRe ihrer urspriinglichen Konstruktion von
1907/11, wenngleich auch heute der siidliche Briickenzug (und nicht mehr der mittlere) die Fortsetzung der Dom-Mittelachse bildet.
Bei genauer Betrachtung sieht man ferner an dem erganzten Briickenzug, dass dieser geschweif3t und nicht (wie der mittige und
der sudliche Zug) genietet wurde. Am Bruckenkopf auf der Deutzer Seite (in Richtung des Hochhauses KélnTriangle) finden sich
noch auf etwa 50 Metern Lange Reste der StralRenbahn-Gleise in der Flucht des ehemaligen stidlichen Briickenzuges (Bast und
Klaas 2017).

Die Hohenzollernbriicke mit dem benachbarten Hauptbahnhof ist einer der wichtigsten Knotenpunkte im deutschen sowie im
europaischen Eisenbahnnetz und gehdért zu den am starksten befahrenen Eisenbahnbriicken Europas. Trotz ihres Alters ist die
Hohenzollernbriicke mit der modernsten Eisenbahntechnik ausgerustet, so kdnnen taglich um die 1.500 Ziige Uber die Briicke
rollen. Sie gilt heute als die meistbefahrene Eisenbahnbriicke Deutschlands. Etwa 135.000 Pendler fahren téglich Gber die Bricke
(Arens 2016, S. 166), die zudem eine bedeutende Sehenswirdigkeit im Bereich der Kolner Altstadt, des Kdlner Doms und von
KdlIn-Deutz ist.

Seit etwa 2008 wurden Uber 40.000 so genannter ,Liebesschlésser* an den Gelandern der FuRgangerwege der
Hohenzollernbriicke angebracht.

Hinweise
Die Hohenzollernbriicke KéIn ist wertgebendes Merkmal des Kulturlandschaftsbereichs ,Hohenzollernbriicke” (Regionalplan Kéin
354) und war KuLaDig-Objekt des Monats im April 2015.

(Franz-Josef Knéchel / Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2011/2024)
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Hohenzollernbriicke Koln

Schlagwdorter: FuBgangerbricke, Eisenbahnbricke, Reiterstandbild, Liebesschloss
StralRe / Hausnummer: Hohenzollernbriicke / Kennedy-Ufer

Ort: 50679 KéIn - Altstadt-Nord und Deutz

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde, Denkmalpflege
Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung
Historischer Zeitraum: Beginn 1907 bis 1989

Koordinate WGS84: 50° 56 29,14 N: 6° 57 55,45 O / 50,94143°N: 6,9654°0
Koordinate UTM: 32.357.059,57 m: 5.645.282,45 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.567.897,10 m: 5.645.574,55 m
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