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Bahnhof Horrem

Schlagwérter: Bahnhof, Guterbahnhof
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege

Gemeinde(n): Kerpen (Nordrhein-Westfalen)
Kreis(e): Rhein-Erft-Kreis

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Strecke nach Koln, nach oben links die Strecke nach Bergheim. Durch die Unterfiihrung links unten fuhr ehemals die
Bergheimer Kreisbahn.

Fotograf/Urheber: Heinrich Mach

Der Bahnhof Horrem liegt an der von 1839 his 1841 errichteten Bahnstrecke von Kéln nach Aachen. Der Abschnitt von Lévenich
und Diren wurde am 1. September 1841 von der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft er6ffnet. Zugleich nahm man das erste
Empfangsgebaude in Horrem in Betrieb.

Der Bahnhof ist rund 19 Kilometer von KéIn entfernt. Zugleich befand sich der Kénigsdorfer Tunnel mit seinen besonderen
betrieblichen Umsténden in naher Entfernung. Obwohl der Ort Horrem und die Umgebung landlich gepragt waren und somit kein
grof3er Personen- oder Guterverkehr zu erwarten war, entwickelte sich die Station rasch zu einem betrieblichen Mittelpunkt. Hier
wurden die Dampflokomotiven auf ihrem Weg nach und von Aachen nachgeristet (Kohlen und Wasser), gepflegt und sie konnten
hier tbernachten.

Die betriebliche Bedeutung zeigte sich an der Ausstattung des Bahnhofs Horrem um 1856/59, zu der neben dem
Empfangsgebaude und dazugehdrigen Gleisanlagen zehn Weichen, eine Werkstatt, eine Wasserstation, ein Koksschuppen sowie
zwei Drehscheiben gehorten.

Zugleich bekam der Bahnhof im alten Kreis Bergheim eine zentrale Bedeutung fur Wachstum und Entwicklung des Kreises. Die
beiden Bahnhofe im Kreis, Horrem und Buir, lagen im Siiden des Kreisgebietes und boten kaum ErschlieBungen fiir den lokalen
Verkehr. Die Bahnstrecke zwischen Kdln und Antwerpen war vorrangig fur den internationalen Verkehr errichtet worden und
weniger fir die lokalen Bedirfnisse. Allerdings beférderten die Bahnhdofe die industrielle Entwicklung des Kreises. Die zentrale
Bedeutung von Horrem zeigte sich auch im Bau der kreiseigenen Bergheimer Kreisbahn, die ab 1896 die Verbindungen nach
Bergheim und Mddrath herstellte und in Horrem die KdIn-Aachener Bahn kreuzte und mit dieser verbunden wurde.

Im Personenverkehr war eine direkte Verbindung zunachst nicht vorgesehen, da die Spurweiten nicht kompatibel waren. Der
Bahnhof der Bergheimer Kreisbahn (Horrem Kleinbahnhof) lag rund 400 Meter stidwestlich des Horremer Bahnhofes an der
heutigen Mittelstra3e (Bereich Turnhalle).

Im Kreis Bergheim begannen die Aufschlisse der Braunkohlentagebaue, und die geférderten und verarbeiteten Kohlen wurden mit
Eisenbahnen transportiert. Den Hauptanteil des Kohlentransportes besaflRen die schmalspurigen Bergheimer Kreisbahnen, die
bereits zu Beginn einen Teil der Gleisanlagen fur den Giterverkehr in Normalspur ausgefihrt hatten. Bis 1904 waren alle
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relevanten Strecken normalspurig.

Die Gleisverbindung von Kéln nach Bergheim, die nordéstliche Gleisverbindung, gab es seit 1896 fiir den Giiterverkehr. Von der
Westdeutschen Eisenbahn-Gesellschaft, der Betreiberin der Bergheimer Kreisbahn, wurde 1897/1898 ein Gleis vom Horremer
Kleinbahnhof zum Giiterbahnhof im Bahnhof Horrem verlegt. Im Rangierbahnhof Horrem gab es sechs Gleise, die fiir die
Ubergabe der Ziige von der Bergheimer Kreisbahn zur Rheinischen Eisenbahn genutzt wurden. Der Rangierbahnhof der
Hauptstrecke wies zeitgleich fiinf Gleise auf.

Nordéstlich des Bahnhofes Horrem lag die Brikettfabrik Horrem, die an den Rangierbahnhof angeschlossen war und tber eigene
Verladegleise und Rangiergleise verfiigte. Sie war bis Ende der 1960er Jahre in Betrieb. Auch die Westdeutschen Quarzwerke Dr.
Miiller, die bis Ende der 1970er Jahre bestanden, besaRen im Bahnhofsbereich eine Verlademdglichkeit, sodass die tber eine
Feldbahn erfolgenden Anlieferungen der Quarzwerke an einer Sturzbiihne auf regelspurige Waggons entladen werden konnten.

Die Entwicklung von 1913 bis 1945

Grol3e Veranderungen im Bahnhofsbereich erfolgten in der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg. Es wurde die Ruhr-Mosel-
Entlastungsstrecke geplant. Diese sollte die vorhandenen Anlagen der Bergheimer Kreisbahn einschlieRen; die Kreisbahn ging
deshalb 1913 in staatlichen Besitz tber. In Horrem kreuzte die neue Bahn die alte Strecke zwischen KdIn und Aachen. Zunéchst
wurde noch auf den alten Gleisen der Bergheimer Kreisbahn gefahren.

Zugleich begannen die militarischen Vorplanungen fiir einen Krieg gegen Frankreich. Material und Soldaten sollten per Eisenbahn
aus dem Reich an die Westfront gebracht werden. Dazu mussten Strecken ertlichtigt, Bahnhofe ausgebaut und neue Strecken
gebaut werden. Fur die Ruhr-Mosel Entlastungsstrecke bedeutete dies Umplanungen in groRem Umfang. Die Trassen bekamen
gréRere Radien und flachere Steigungen, durchgehende Zweigleisigkeit und vor allem sollte es keine Ortsdurchfahrten mehr
geben. Im Kreuzungsbahnhof Horrem wurde eine neue Strecke vorgesehen. Diese sollte von Bergheim kommend nach Westen
abbiegen, parallel zur bestehenden Strecke nach Aachen gefiihrt werden, um dann in einem grof3en Bogen auf einem hohen
Damm nach Siuden Richtung Liblar entlang der Erft abzubiegen. Gleisverbindungen waren am Westkopf des Bahnhofes Horrem
vorgesehen, ebenso ein Bahnsteig fiir einen Personenverkehr.

Die Arbeiten fiir die Umgestaltung des Bahnhofes und der anschlieBenden Strecke der Strategischen Bahnlinie begannen noch
1914, mussten aber im Laufe des Ersten Weltkrieges eingestellt werden. Nach 1918 und dem Abschluss des Versailler
Friedensvertrages durfte die Ruhr-Mosel Entlastungsstrecke wegen ihrer tiberregionalen Bedeutung fur den Guterverkehr weiter
gebaut werden. Den Abschnitt von Horrem bis Rommerskirchen stellte man bis 1926 her. Die sudlich anschlieRende Strecke bis
Liblar nahm die Deutsche Reichsbahn 1940 in Betrieb.

In Horrem wurde der Giterbahnhof neu errichtet und nach Westen verschoben. Die alten Gleisanlagen im Osten wurden
zurlickgebaut. Im Dreieck der Strecken von KdIn nach Aachen im Siden, von Kéln nach Bergheim im Nordosten und von
Bergheim nach Liblar in Nordwesten legte man Rangier-, Verlade und Abstellgleise an. Den Ortsglterverkehr wickelte man am
Guterschuppen im Sudosten des Bahnhofsgeléndes ab.

Fur den Ost-West Guterverkehr gab es fiinf durchgehende Gleise, dazu kamen sieben lokale Gleise fir Abstellung und Verladung.
Daneben gab es weitere Anschlussgleise sowie solche fir die Wartung und die Abstellung von Lokomotiven. Fir die Nord-Sid-
Strecke von Bergheim nach Liblar gab es in Horrem nur Durchfahrtgleise, den Guterbahnhof fur diese Strecke legte man in
Mdodrath an.

Fur den Personenverkehr gab es in der Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg drei Bahnsteige mit funf Gleisen. Fur die Strecke von Kdéln
nach Aachen gab es den Hausbahnsteig am Empfangsgebéude sowie einen zweiten Bahnsteig mit Bahnsteigdach und zwei
Gleisen. Fir die Strecke von Bergheim nach Liblar lag der Bahnsteig mit zwei Gleisen im Nordwesten, es war nur tiber einen
langeren FuBweg zu erreichen, zudem lag er bereits auf dem Damm der Strecke nach Liblar.

Die hohe betriebliche Bedeutung des Bahnhofes zeigen Zahlen aus der Zeit um 1944. 110 Zuge auf der Hauptbahn und 110 Zuge
auf der Nebenbahn beriihrten taglich fahrplanméafig den Bahnhof. Hinzu kamen Giiterziige im Uberregionalen und lokalen Verkehr.

Die Zeit nach 1945

Im Zweiten Weltkrieg kam es zu starken Zerstérungen an den Bahnanlagen. Das Empfangsgeb&aude von 1841 wurde grof3teils
zerstort und wurde bis 1950 neu erbaut. Die Gleisanlagen konnten rasch wieder hergestellt werden, da die Strecke auch flr die
alliierten Verkehre genutzt werden musste.

Der Verkehr vor allem auf der Hauptbahn erreichte bereits 1949 hohere Zahlen als vor dem Krieg: 125 Ziige der Hauptbahn
tangierten taglich den Bahnhof (einschlie3lich der Giiterzlige), dazu 126 Ziige auf der Nebenbahn.

Der Personenverkehr auf der Strecke von Horrem nach Liblar wurde 1972 eingestellt. Danach verblieb ein Gleis am friiheren
Bahnsteig, der fir Fahrten zwischen Horrem und Bergheim genutzt wurde (heute Gleis 10). Die wenigen Fahrten von Bergheim
nach Koln fuhrten Uber die nordwestliche Gleisverbindung (heute Gleis 19), zun&chst ohne Halt in Horrem.

Die Guterverladung im Bahnhof Horrem wurde 2000 endgliltig eingestellt, nachdem die Anschlussgleise zum
Kabeltrommelhersteller Patro aufgegeben worden waren. Alle anderen Anschlussgleise hatte man bereits friher stillgelegt.
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Im Laufe der Zeit gab es im Bereich des Bahnhofes Horrem mehrere Stellwerke, die jedoch alle auer Betrieb genommen wurden.
Die Gleisanlagen werden heute von Duisburg aus ferngesteuert, vor Ort gibt es lediglich ein Gebaude mit den erforderlichen
Betriebseinrichtungen.

Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans von 1992 kam es zum Ausbau der Schnellfahrstrecke von Kéln nach Aachen (ABS 4)
sowie zur Einrichtung eines separaten Nahverkehrssystems mit der Realisierung der S-Bahn-Linie von Kéln Giber Horrem nach
Duren auf eigenem Bahnkoérper. Wéahrend der Bauarbeiten musste der vorhandene Personentunnel zu den Bahnsteigen, der
unmittelbar im Einflussbereich des Horremer Sprungs lag, durch einen neuen Personentunnel ersetzt werden. Darliber hinaus
wurde im Bereich des vorhandenen Stellwerks ein neues elektronisches Stellwerk errichtet.

Nach der Eréffnung der Schnellstrecke und der S-Bahn am 15. Dezember 2002 umfasst der Bahnhof Horrem fiir den
Personenverkehr sechs Gleise an fuinf Bahnsteigen: Gleise 1 und 2 fur die S-Bahn, Gleise 3 und 6 fiir die Regionalexpresslinien,
Gleis 10 als Wendegleis fiur die Strecke Bergheim — Horrem und Gleis 19 fir die Verbindung von Bergheim nach Kdéin (,Bedburger
Gleis", neu in Betrieb genommen am 9. Dezember 2012). Die Gleise 4 und 5 sind dem Schnellverkehr ohne Halt in Horrem
vorbehalten.

Aktuell bedienen die Regionalexpresslinien RE 1 (RRX 1 Hamm (Westfalen) — Aachen), RE 9 (Siegen — Aachen), RB 38 (Bedburg
— Ko6In Messe/Deutz), S 12 (Horrem — Au (Sieg)) und S 19 (Diiren — KéIn/Bonn Flughafen — Au (Sieg)) den Bahnhof Horrem. Uber
das neue Empfangsgebaude von 2014 besteht Anschluss an den lokalen Verkehr.

(Sandra Luling, Fachhochschule Kdln 2013 / Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2025)

Hinweis
Kartiert wurden zusammenfassend die historischen Ausdehnungen ohne Anschlussgleise.
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Bahnhof Horrem

Schlagworter: Bahnhof, Glterbahnhof

Strafle / Hausnummer: BahnhofstraBe 9

Ort: 50169 Kerpen - Horrem

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Geldndebegehung/-kartierung, Literaturauswertung, Auswertung
historischer Karten, Auswertung historischer Fotos

Historischer Zeitraum: Beginn 1838 his 1841

Koordinate WGS84: 50° 54 58,86 N: 6° 42 48,11 O / 50,91635°N: 6,71336°0
Koordinate UTM: 32.339.268,10 m: 5.643.013,07 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.550.209,90 m: 5.642.583,33 m
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