curaioBE LVR

Kultur. Landschaft. Digital. Qualitat flir Menschen

Motorsport-Rennstrecke im Lindenthaler Stadtwald
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Gemeinde(n): Koin
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Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Historische Aufnahme des Siegers des Kolner Stadtwaldrennens von 1936: Ralph Roese (1900-1950) in seinem mit einem
Kranz geschmiickten BMW 315/1.
Fotograf/Urheber: unbekannt / Archiv Dobrun/Roese

Inmitten des zwischen 1896 und 1898 angelegten Stadtwalds im heutigen Kdlner Stadtteil Lindenthal befand sich zeitweise eine
Motorsport-Rennstrecke, auf dessen Rundkurs zwischen 1934 und 1937 die vier seinerzeit (iberaus popularen und heute teils
legendér verklarten ,Koélner Stadtwaldrennen” fir Motorréader und Automobile ausgetragen wurden.

Dieser Kurs ist nicht zu verwechseln mit der im Zuge von Umbauten im Jahr 1929 verschwundenen 400 Meter langen
~Stadtwaldbahn“, welche eine reine Radsportanlage war (Nordmann u.a. 2003, S. 99).
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Kdln als Wiege der Motorisierung
Die Stadt Kdln gilt vor allem durch den hier in den 1860/70er-Jahren von Nicolaus August Otto entwickelten Viertaktmotor als eine

der Geburtsstatten der weltweiten Motorisierung. Zahlreiche namhafte Ingenieure aus aller Welt zog es ausgangs des 19.
Jahrhunderts in die Domstadt und diese machten Kéln zu einem bedeutenden Entwicklungszentrum der Zweirad-, Kraft- und

Luftfahrtindustrie.
Allseits bekannt sind wohl die auf Otto zurlickgehende Deutzer Motorenfabrik (die heutige Deutz AG) und die K&lner Ford-Werke,

doch gab es vor allem in der Zeit der Weimarer Republik noch weitere bedeutende und heute teils kaum noch bekannte Hersteller
von Autos und Motorradern in Koln, darunter etwa:

¢ die Lindenthaler Metallwerke AG auf der Neuenhdfer Allee, die Motorrrader und Autos fertigte. Die Werke waren ,,nicht nur
der gréf3te Arbeitgeber des rechtsrheinischen Kéins, sie gehdrten auch zu den weltweiten Pionieren im Motorradbau. ... Die

KLM Werke in Lindenthal bauten zeitweise das schnellste serienméfig hergestellte Motorrad seiner Zeit.” (koelner-
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zweiraeder.de),
¢ die 1896 gegrundete und in Klettenberg beheimatete Cito-Fahrradwerke A.-G., die neben Fahrradern auch Motorrader und

Automobile herstellte,

¢ der 1922 als Kdlner Motorrad- und Maschinenbau Dr. Franz Becker (K.M.B.) gegriindete Hersteller, oder

¢ die 1924 in Kalk begrindete und nach Konkurs 1925/26 nach Bad Godesberg umgezogene Imperia Motorradbau GmbH.

KéIner Automobil- und Motorradrennstrecken

Aus Leistungs- und Vergleichsfahrten der Hersteller entwickelten sich schon vor 1900 die ersten ,echten* Automobil-Wettrennen,
die in den Folgejahren beim Publikum immer populéarer wurden. Neben den groRen und spater weltbekannten Rennstrecken, wie
der 1921 als Autobahn-Stadtring eréffneten Automobil-Verkehrs- und Ubungs-Straf3e (AVUS) in Berlin oder dem 1927 in der Eifel
eingeweihten Nurburgring, gab es dartiber hinaus zahlreiche Motorsport-Rennstrecken, die meist eine vornehmlich lokale
Bedeutung hatten.

Fir Koéln ist hier neben dem 1948/49 befahrenen Kdlner Kurs auf der A 555 noch die Riehler Radrennbahn am Zoologischen
Garten zu nennen, die 1889 eigentlich fir den Radsport eingerichtet wurde, aber spater auch fur Motorradrennen genutzt wurde
(vgl. die verwandten Objekteintrage).

Geschichte der Kélner Stadtwaldrennen

Wann genau erstmals die lauten Rennmotorrader durch den ja eigentlich der Erholung dienenden Stadtwald knatterten, ist nicht
prazise zu bestimmen. Wahrscheinlich begann es mit den Rennen zunéchst in einem eher bescheidenen Rahmen und diese
entwickelten erst allmahlich gréRRere Popularitat bei den Zuschauern und Teilnehmern.

Ein Bild bei Nordmann zeigt bereits eine frihere Veranstaltung im Jahr 1924 im Lindenthaler Stadtwald (ebd. 2003, S. 112). Bei
diesem Rennen handelte es sich wahrscheinlich um den am 1. Juni 1924 von einem ,Club fur Motorsport* in den Hubraumklassen
150, 200 und 250 cm3 ausgerichteten ,Grof3en Preis von Deutschland fir Kleinkraftréader”. Die Motorradrennen fanden auf einem
ca. 44 Kilometer langen Rundkurs mit dem Verlauf ,Miingersdorf - Bocklemiind - Pulheim - Stommeln - Gill - Rheidt - Bergheim -
Quadrath - Ichendorf - Kénigsdorf - Weiden - Miingersdorf” statt. Der Start befand sich am Miingersdorfer Stadion und die Strecke
bezog wohl auch den nahe gelegenen Stadtwald mit ein (vgl. Semmeling 2009, S. 92, dort als Rennstrecke ,KdIn-Mungersdorf*
gefuhrt). In den 1920ern gab es einige Zuverléassigkeitsfahrten, Club-Ausfahrten oder Rennen in KéIn, die am 1923 fertiggestellten
Stadion vorbei fihrten oder dieses zum Start / Ziel hatten (Hinweise Herr Dr. Kieser).

Die vier eigentlichen Kdlner Stadtwaldrennen mit teils bis zu 90.000 Zuschauern lassen sich auf die Sonntage 12. August 1934, 5.
Mai 1935, 24. Mai 1936 und 2. Mai 1937 datieren. Die Rennen wurden vom DDAC (Der Deutsche Automobil-Club e.V.)
veranstaltet, in dem wahrend der NS-Zeit im Sinne der Gleichschaltung alle Kraftfahrer-Vereinigungen und Automobilclubs
zusammengefihrt waren.

Die Veranstaltung im Mai 1936 war die einzige, bei der neben Laufen fur Motorréader auch solche fir Sportwagen ausgerichtet
wurden. Da die Strecke aber bereits fiir Motorradrennen sehr eng war, kam es, wie es kommen musste: Der Fahrer F. Geldlach
aus Gelsenkirchen erlitt nach einem Uberschlag mit seinem Fiat einen Schadelbruch, an dem er kurz darauf verstarb. Auch das
Rennen 1937 wurde von einem tddlich verlaufenen Motorradunfall Giberschattet (Semmeling 2009 und Hinweise Herr Dr. Kieser).

Die Rennstrecke

Die Strecke, die sich bis heute gut im Wegenetz des Stadtwalds nachvollziehen I&sst, folgte dem bereits in den ersten
Entwurfsplanen zum Stadtwald verzeichneten und auf historischen Karten gut erkennbaren birnenférmig-ovalen Rundweg im
Ostlichen Teil des Stadtwalds — die seit dem 28. Juni 2009 nach dem franzdsischen Schriftsteller Marcel Proust (1871-1922)
benannte Marcel-Proust-Promenade (www.ksta.de). Den Verlauf der Strecke lassen auch die historischen topographischen Karten
TK 1936-1945 gut erkennen (vgl. Kartenansicht), wie auch ein von einem Kdélner Kaufhaus Peters vertriebener und recht
detaillierter ,,Plan von K6In“ aus dem Jahr 1938 (landkartenarchiv.de).

Fir die im Osten von einer rund 470 Meter langen Geraden auf der Kitschburger StraRe begrenzte und gegen den Uhrzeigersinn
zu umfahrende Strecke fuhrt Nordmann eine Lénge von 2,6 Kilometer an und Semmeling noch etwas préziser 2,636 Kilometer.
Start und Ziel befanden sich an der Ausflugsgaststatte ,Waldschanke" im Nordwesten der Strecke, hinter der sich eine feste
Uberbriickung der Fahrbahn befand.
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Drei Triblinen wurden an der westlichen Kurve und eine weitere entlang der Kitschburger Stral3e errichtet, wahrend die
allermeisten Zuschauer dem Renngeschehen — wie seinerzeit tiblich kaum geschiitzt — entlang der Strecke stehend folgten.

Ein ,Kleinpflasterstiick” (offenbar ein Abschnitt mit Kopfsteinpflaster) sei ,,bei den Fahrern nicht besonders beliebt” gewesen
(Nordmann u.a. 2003, S. 112) und an gleich zwei Stellen wurde der Rundkurs von Eisenbahngleisen der in Richtung des Bahnhofs
Braunsfeld verlaufenden Guterstrecke Kdln-Frechen-Benzelrath gequert.

Aus den Siegerlisten
In die Verzeichnisse der Gewinner der Kdlner Stadtwaldrennen haben sich einige der damals bekanntesten, aber heute héufig in
Vergessenheit geratenen Grof3en des Rennsports der Vorkriegszeit eingetragen (nach Nordmann 2003 und den Zeitungsquellen):

* 1934 iiber 25 Runden der 350-cm3-Lizenzfahrer der auf Imperia (Bad Godesberg) startende Ernst Loof (1907-1956),

® im gleichen Jahr der vielfache deutsche Meister und lokale Publikumsliebling Hans Soénius (1901-1965) aus dem nahen
Godorf tiber die 25 Runden der 500-cm3-Lizenzfahrer auf NSU. Soénius fuhr dabei einen Schnitt von 108,74 km/h vor dem
hier zweitplatzierten Ernst Loof und errang auch den Sieg tber 25 Runden in der 1000-cm3-Motorradklasse,

¢ der Motorradrennfahrer Arthur Geiss (1903-1982), der 1935 auf einer 250er DKW mit einem Schnitt von 108,6 km/h siegte,

¢ der Rennfahrer Adolf Ralph Roese (1900-1950) mit einem dritten Platz 1934 auf dem 1000-cm3-Motorrad und einem Sieg
1936 im Sportwagen BMW 315/1,

¢ der Motorradrennfahrer Kurt Mansfeld (1910-1984) mit Siegen 1936 (mit dem absolutem Streckenrekord von 122,5 km/h auf
einer 500er DKW) und 1937,

¢ der Seitenwagen-Motorradrennfahrer Toni Babl (1906-1936) mit einem Sieg 1936 auf einer 600er DKW mit Beiwagen,

* 1937 der vierfache Deutsche 350-cm3-Meister (1936, 1937, 1939 und 1950) und 350-cm3-Europameister von 1939 Heiner
Fleischmann (1914-1963) auf einer 350er NSU,

® im gleichen Jahr auf einer 250er NSU Walfried Winkler (1904-1982), vierfacher Deutscher 250-cm3-Meister (1927, 1928,
1934 und 1938) und 1934 250-cm3-Europameister und

¢ der in der Nachkriegszeit noch fir die DDR erfolgreiche Motorradrennfahrer Bernhard Petruschke (1910-2005) mit einem

zweiten Platz 1937.

Das Ende der Stadtwaldrennen

Die Veranstaltung vom 2. Mai 1937 wurde bereits von vornherein als letzte Ausgabe des Rennens im Stadtwald angekiindigt.
Offenbar war seinerzeit geplant, eine neue Rennstrecke fiir Motorrader und Rennwagen im Bereich des Miingersdorfer Sportparks
zu bauen.

Die Mittelrheinische Landeszeitung berichtet jedenfalls unmittelbar vor dem Rennen von 1937 euphorisch aus einer
Pressebesprechung ,lber die Pldne einer neuen Rennstrecke, die im ndchsten Jahre bereits das inzwischen traditionell
gewordene Kélner Motrorradrennen aufnehmen soll. Es ist geplant, rund um das Stadion im weiteren Ausbau der bereits
vorhandenen Stral3enbreite und Ldnge — man spricht von 4 bis 5 Kilometer Ldnge — dann wirklich nichts zu wiinschen (ibrig 148t
[sicl]. Hoffentlich reicht die Strecke aus, um dort wieder Sportwagenrennen austragen zu kénnen, was selbstverstédndlich den Ruf
dieses Kdiner Rennens, das ja auch eines Tages international werden soll, nur noch erh6hen kénnte!“

Es kam schlief3lich ganz anders und ,mit den Stadtwaldrennen war es schon nach drei Jahren wieder vorbei*, so Nordmann
(2003), der neben der Larmbel&stigung fur die Anwohner sicher mit Recht auch den nur wenig spater beginnenden Zweiten
Weltkrieg als Grund fur das Ende anfuhrt.

(Franz-Josef Knéchel, LVR-Redaktion KuLaDig, 2015/2022)

Quellen
Erganzende Hinweise und Zeitungsartikel von Herrn Dr. Marco Kieser, LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland, 2020:
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® Koiner Stadtwaldrennen®, in: Motorrad 1934.
® 90000 und Rekorde beim Kélner Stadtwaldrennen®, in: Wuppertaler Generalanzeiger vom 25.05.1936.

® Kdoin baut eine neue Rennstrecke”, in: Mittelrheinische Landeszeitung vom 29.04.1937.
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Motorsport-Rennstrecke im Lindenthaler Stadtwald

Schlagwérter: Motorsportanlage, Rennstrecke, Stadtwald
Ort: 50933 KélIn - Lindenthal

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
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Literaturauswertung, miindliche Hinweise Ortsansassiger, Ortskundiger

Historischer Zeitraum: Beginn 1934, Ende 1937
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