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Teilstrecke der Brexbachtalbahn Bendorf - Sayn - Grenzau

Schlagworter: Eisenbahnstrecke, Bahnsteig, Bahnhofsgebaude, Eisenbahnbriicke, Eisenbahntunnel
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde

Gemeinde(n): Alsbach, Bendorf, Hohr-Grenzhausen, Kammerforst (Rheinland-Pfalz), Nauort

Kreis(e): Mayen-Koblenz, Westerwaldkreis

Bundesland: Rheinland-Pfalz
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Historische Aufnahme eines von einer Dampflokomotive gezogenen Personenzuges der Brexbachtalbahn auf einem
Viadukt (vermutlich 1920er bis 1940er Jahre).
Fotograf/Urheber: unbekannt

.Erlebe Geschichte auf Rollen!”— Die Brexbachtalbahn erméglicht es dem Besucher, eine technisch und landschaftlich
herausragende nostalgische Bahnstrecke zwischen Rhein und Westerwald mit Gebirgsbergcharakter und Spuren der

Industriegeschichte zu entdecken.

Bau und Planung
Ende des 19. Jahrhunderts erbaute die Rheinische Eisenbahngesellschaft eine einspurige, 21,6 Kilometer lange Eisenbahnstrecke,
welche den Westerwald mit dem Rhein verband. Der Zweck dieser Strecke war der Transport von Personen und Gutern.

Befiirwortet wurde der Bau durch den Fabrikanten Friedrich Krupp (1854-1902) aus Essen, da fur sein Walzwerk in der Sayner
Hutte taglich die Eisenerztransporte mithsam mit Pferdefuhrwerken von der Grube Luise bei Horhausen erfolgten. Zu Beginn
lieferte die Sayner Hitte ebenfalls Baumaterial fiir die Schienen.

In Sayn und in Grenzau wurden grof3ziigige Bahnhofsanlagen errichtet. Nach der zwdlfjahrigen Planungs- und Bauphase wurde
am 30. Mai 1884 die Strecke zwischen Engers und Siershahn eréffnet. Zur Bewaltigung dieses Projektes wurden alleine im Bezirk
Bendorf 900 Arbeiter beschéaftigt um einen Hohenunterschied von ca. 230 Metern mithilfe von 36 Viadukten und Briicken sowie mit
dem Bau von sieben Tunneln zu bewaéltigen. Die Viadukte wurden vor allem von italienischen Gastarbeitern erbaut. Einige der
heutigen, drtlichen Familiennamen italienischen Ursprungs sind noch Zeugnisse der Einwanderung.

Der Hohenunterschied der Strecke ergibt sich zwischen Engers mit einer Hohe von 70,85 Metern und Siershahn mit einer Héhe
von 299,85 Metern. Ausgehend vom Norden des Bahnhof in Engers, erstreckt sich die Strecke in Richtung Norden um nach 2,79
Kilometern Sayn zu erreichen. In Sayn tritt die Strecke in das enge Brexbachtal ein, um nach insgesamt 11,92 Kilometern Grenzau
zu erreichen. Hinter Grenzau verlauft die Strecke durch das Masselbachtal bis Ransbach. Nach dem Durchqueren einer Ebene,
welche fir machtige Tonlager bekannt ist, erreicht die Strecke nach insgesamt 17,36 Kilometern den stidlichen Teil des
Ransbacher Bahnhofs sowie nach insgesamt 21,64 Kilometern den Westteil des Bahnhofs in Siershahn.

Funktion und Stilllegung
Die Strecke der Brexbachtalbahn (der so genannten ,Brex*) war fiir den Transport von Ton und Keramik relevant. Uber die
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Verbindung mit der Strecke der Holzbachtalbahn mit ihrem Bahnhof in Seifen, bestand zudem eine Verbindung zur Grube Luise in
Birdenbach bei Horhausen, wo Eisenerz geférdert wurde. Die Holzbachtalbahn verband hierzu noch den Streckenabschnitt
zwischen Siershahn und Altenkirchen.

Gegen Ende des Zweiten Weltkriegs sollten die Viadukte und Briicken von deutschen Soldaten gesprengt werden, da die Strecke
eine Versorgungsader darstellte. Dies wurde jedoch zum gréten Teil verhindert. Viele Blrger hatten kurz nach dem Krieg die
Mdoglichkeit dem Hunger aufgrund der Lebensmittelknappheit Einhalt zu gebieten, indem sie Teile der Strecke mit der
Brexbachtalbahn fuhren, um bei den Bauern Nahrungsmittel zu besorgen. Diese ,Hamsterfahrten®, welche oft Uiber weite Strecken
erfolgen, waren verboten. Die Menschen mussten vorzeitig den Zug wieder verlassen, da die Lebensmittel sonst an den
Bahnhofen beschlagnahmt wurden.

Bis 1972 wurde auf der Strecke der Brexbachtalbahn eine Dampflokomotive der Baureihe BR 82 der Deutschen Bundesbahn
genutzt. Exponate kdnnen im DB-Museum in Koblenz-Liitzel besichtigt werden. In den 1970er und 1980er Jahren wurde der
Personenverkehr der Brexbachtalbahn aufgrund der Zunahme des Individualverkehrs abschnittsweise eingestellt. 1989 wurde der
Personenverkehr dann komplett eingestellt. Bis 2001 erfolgte, ebenfalls abschnittsweise, die Einstellung des Giiterverkehrs.

Reaktivierung und Zukunftspotential

Der im Jahr 2007 gegriindete Verein ,Brexbachtalbahn e.V." engagiert sich fiir die Reaktivierung der Strecke, fir die Bewahrung
der Eisenbahn-und Industriegeschichte der Region sowie fiir die aktive Pflege der Kulturlandschaft. Seit dem Jahr 2010 ist die
Strecke zwischen Grenzau und Bendorf saniert und es werden Sonder- und Themenfahrten angeboten. Hierzu entstanden
Kooperationen, um mit historischen Diesel-Schienenbussen der Firma Uerdinger und Dampfloks die Strecke zu befahren. Der
Aufbau eines Eisenbahnmuseums in Siershahn ist geplant.

Die Besonderheit der ,Brex“ besteht darin, dass sie durch ihre Anbindung an die Rheinschiene eine Verbindungsbahn fiir den
Neuwieder, Koblenzer und Kdlner Raum sowie fir den Westerwéalder Raum darstellt. Auch die Verbindung zu den ICE-Bahnhdfen
Montabaur und Limburg (Lahntal) ist moglich. Durch die Aspekte der bestehenden Natur-und Kulturlandschaften besitzt die
Brexbachtalbahn zudem eine hohe touristische und vermarktungsstrategische Relevanz. Ein Beispiel hierfur ist die Verbindung
zum Kulturpark Sayn und zum UNESCO-Weltkulturerbe des Obergermanisch-Raetischen Limes.

Die ,Brex" ist ferner Mobilitéatspartner der Erlebnis- und Weiterbildungsangebote des ,Krauterwind“-Regionalprojektes, welches den
Westerwald genussreich vermarktet. Zusatzlich entsteht durch die genannten Streckenverbindungen der ,Brex" ein weiteres
Zukunftspotential fir Projekte, welche die zahlreichen Wanderwege (Rheinsteig, Limeswanderweg, Saynsteig usw.), Denkmaler
(Kirchen, Burgen, Schldsser, Limestirme) sowie Museen (Rheinisches Eisenkunstguss Museum Sayn, RdmerWelt Rheinbrohl,
Keramikmuseum Hoéhr-Grenzhausen usw.) einbinden kdnnten.

(Karolina Paus, Universitat Koblenz-Landau, 2015)

Quellen
Gesprache und freundliche Hinweise von Herrn Gernot Kallweit (Presse und Marketing fur Brexbachtalbahn e.V. Bendorf) und
Herrn Peter Siebenmorgen (Privates Heimatarchiv Sayn).
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Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
Erfassungsmafstab: i.d.R. 1:5.000 (gréRer als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Fernerkundung, mindliche Hinweise Ortsansassiger,
Ortskundiger

Historischer Zeitraum: Beginn 1880 bis 1884

Koordinate WGS84: 50° 26 10,6 N: 7° 34 35,12 O / 50,43628°N: 7,57642°0
Koordinate UTM: 32.398.904,61 m: 5.588.108,07 m

Koordinate Gauss/Kruger: 3.398.939,25 m: 5.589.903,56 m

Empfohlene Zitierweise

Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt ist urheberrechtlich geschiitzt. Die
angezeigten Medien unterliegen mdglicherweise zusétzlichen urheberrechtlichen Bedingungen, die
an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: ,Teilstrecke der Brexbachtalbahn Bendorf - Sayn - Grenzau®“. In:
KuLaDig, Kultur.Landschaft.Digital. URL: https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-117859-
20150311-10 (Abgerufen: 1. Méarz 2026)

Copyright © LVR

HESSEN

SH a& ¥

-‘ 3 I- e ‘ . i i
A -%: Schleswig-Holstein I""sdRheinischer Verein
Qualitat fir Menschen -
—

Fiir Denkmslpilege und Landschaftsschuts

Der echte Morden


http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000893
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk003110
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000795
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000872
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk001145
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-117859-20150311-10
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-117859-20150311-10
http://www.lvr.de
http://www.lvr.de/
http://www.denkmalpflege-hessen.de/
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/ALSH/alsh_node.html
https://mdi.rlp.de/de/startseite
http://www.rheinischer-verein.de/

