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Museumsschiff Oscar Huber, dahinter die Dammstra3e in Duisburg-Ruhrort (2004)
Fotograf/Urheber: Kai-William Boldt

Geographische Lage
Der Stadtteil Ruhrort liegt nérdlich der Duisburger Altstadt — an der Miindung der Ruhr in den Rhein.

Geschichte im Uberblick

Ruhrort geht zuriick auf eine Burgfreiheit der Grafen von Moers zum Zwecke der Zollerhebung (1371). Die Zollrechte wurden kurz
darauf an die Herzége von Kleve und die Grafen von der Mark abgetreten. Seit dem 16. Jahrhundert war Ruhrort Stadt, seine
Bewohner waren vorwiegend Schiffer, die durch den Kohlenhandel auf der Ruhr und den Weitertransport auf dem Rhein ihr Geld
verdienten. Bis zur Industrialisierung war Ruhrort die einzige Stadt der Emscherzone (Wehling 1998, S. 171).

Der erste Hafen wurde 1716 gebaut; altere Schiffahrts- beziehungsweise Ankerpléatze mussten sich am Verlauf von Rhein und
Ruhr und dem weitgehend unveranderten Naturraum orientieren. Es folgte die Entwicklung zu einem wichtigen Handels- und
Verkehrsknotenpunkt, vor allem durch den Ausbau der Hafen in Folge der durchgehenden Schiffbarkeit der Ruhr ab 1780. Die
grolRe wirtschaftliche Bedeutung der Ruhr wurde zum Motor der Stadtentwicklung im ausgehenden 18. und 19. Jahrhundert
(Gelhar / Boldt 2008). Danach folgten die Stahlindustrie und die Logistik als Impulsgeber der Stadtentwicklung; die Kernnutzung

der Hafen umfasste nun den Erz- zusatzlich zum Kohlenumschlag (Gelhar / Boldt 2009, S. 73).

Nachdem 1905 die Eingemeindung nach Duisburg stattgefunden hatte, war der Weg fiir einen nochmaligen Wirtschaftsimpuls frei:
1926 wurde die Duisburg-Ruhrorter Hafen AG gegriindet. Das beendete die wenig foérderliche Konkurrenzsituation der Hafen in
Duisburg und Ruhrort (zur Geschichte vergleiche Achilles 1985). Heute sind die Duisburg-Ruhrorter Hafen gepréagt durch eine
funktionale Orientierung an globalen Anforderungen. Auch die Stadtentwicklung integriert zunehmend postmoderne Elemente wie

Waterfront Development und kulturellen Lifestyle (siehe unten).

Die Ruhrorter Hafen: wirtschaftsférdernd und identitatsstiftend

Die stets hochmodernen Hafenanlagen waren zu jeder Zeit ein méchtiger Standortvorteil: Den Anfang der heute noch sichtbaren
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Anlagen hatte der Werfthafen (auch: Inselhafen) gemacht (1820-25). Sein Name leitet sich davon ab, das er ein Oval mit einer
Insel in der Mitte bildete. Anlieger waren Kohlenhandler und Werften, unter anderem Jacobi, Haniel & Huyssen von 1829, die
spater als Rheinwerft der Gutehoffnungshitte in den Stidhafen Walsum verlegt wurde. Restbauten sind in Ruhrort erhalten. Das
Gleiche gilt fir das Stammhaus der Firma Haniel von 1756. Spater kamen immer mehr Spediteure dazu.

Halbkreisformig um den Werfthafen herum lag seit 1842 der Schleusenhafen. Kanéle und Schleusen sicherten die Verbindung mit
der Ruhr. Spéter schlossen sich der Nord- und Stidhafen an (1860-67), beide durch den steigenden Massengutumschlag der Hitte
Phonix induziert. Den vorlaufigen Abschluss bildete der Kaiserhafen (1872-1890), auch er war ein Resultat der geforderten
Kapazitatserweiterung der Hafen durch die Eisen- und Stahlindustrie.

Fur den Kohlenumschlag ging die Bedeutung der Ruhrorter Hafen schlief3lich zurtick, basierend auf der Einstellung der
Ruhrschifffahrt 1890 infolge der Verlagerung des Kohlentransports auf die Schiene (Gelhar 2005, S. 122 ff.). Dennoch erfolgte ein
weiterer Ausbau der Hafenanlagen, der unter anderem im Zusammenhang mit der Logistik und der weiter expandierenden
Stahlindustrie zu interpretieren ist: Das Schienennetzes wurde erweitert und die Becken A bis C entstanden als Resultat bis 1908.
Dazwischen liegen die Ol-, Kohlen- und Schrottinsel (von Westen nach Osten), deren Namen bezeichnend fiir die
Hauptumschlagguter sind (Boldt / Gelhar 2010, Abbildung 1). Noch war die Verfiillung von Hafenbecken ein eher marginales
Phanomen: Teile des inzwischen veralteten Werft- und Schleusenhafens wurden aber schon jetzt aufgegeben, um Bauland zu
erhalten. Das allerdings war auch das Gebot der Stunde. Die flachenmaRige Ausdehnung der Stadt war bereits 1892 am Limit —
eingeschniirt zwischen den Hafenanlagen im Suden und Osten sowie den Stahl- und Bergbaustandorten im Norden (Hutte Phonix
1854, Rheinische Stahlwerke 1871, Zeche Ruhr & Rhein 1857) und der Anschlussbahn der KéIn-Mindener-Eisenbahn an den
Bahnhof Oberhausen 1849 (PreuRische Neuaufnahme 1894).

Viele dieser infrastrukturellen Veranderungen des 19. und frithen 20. Jahrhunderts haben im Duisburger Stadtbild Spuren
hinterlassen (vergleiche unten, kulturhistorische Bedeutung): Der Eisenbahnhafen (1845; Bau durch die KdIn-Mindener-
Bahngesellschaft) ist Zeugnis des Trajektlibergangs (1852-1912) der Ruhrort-Krefeld-Kreis Gladbacher Bahn (Streckeneréffnung
1840er Jahre) Giber den Rhein zwischen Ruhrort und Homberg. Auf Homberger Seite sind der Trajektturm und das Hafenbecken
sowie der Verlauf der Bahnlinie persistent. Auf Ruhrorter Seite erhalten ist das Hafenbecken. Interessant ist, dass diese
kulturlandschaftlichen Elemente schon relativ friih einen Bedeutungsverlust hatten und trotzdem erhalten geblieben sind. Denn ab
1873 erfolgte der Rheiniibergang im Siiden von Duisburg Uber die neue Eisenbahnbriicke bei Hochfeld, was ein Downgrading des
Trajekts Ruhrort bedeutete. Ahnliches gilt fiir den Fahrverkehr, der mit der Er6ffnung der Eisenbahnbriicke in Duisburg-Baerl 1912
(Haus-Knipp-Bricke endgiiltig eingestellt wurde (route-industriekultur.de).

Als sich die Verkehrstechnik des ausgehenden 20. Jahrhunderts dnderte, wurden Hafenbecken verstarkt verflllt — zunéchst der
Kaiserhafen und dann das Becken des Nordhafens. Das Credo ist seit dem: Containerumschlag statt Massengutumschlag; die
Folge ist ein gréRerer Lagerflachenbedarf an Land. Die Ruhrorter Hafen sind die Keimzelle des heutigen Duisburger Binnenhafens,
der mit 1350 Hektar, 21 Hafenbecken, 21 Hektar Wasserflache und 40 km Uferlange sowohl flachenm&Rig als auch bezogen auf
die Umschlagmengen der gré3te Binnenhafen der Welt ist (Boldt / Gelhar 2010: 30).

Kulturhistorische Bedeutung

Die kulturhistorische Bedeutung ergibt sich aus der bis ins Mittelalter zurtickreichenden Tradition der Ansiedlung Ruhrort und ihrer
Kontinuitét als erfolgreicher Handels- und Hafenstandort bis heute. Die fur das 19. Jahrhundert charakteristische
kulturlandschatftliche Situation und die Hafenfunktion sind persistent und ablesbar, allerdings beeintrachtigt durch eine liickenhafte
substanzielle Uberlieferung der historischen Altstadt infolge der Flachensanierungen der 1960er und 70er Jahre. Die groRfléachigen,
direkt an den Siedlungskern angrenzenden Hafenareale unterschiedlichen Alters sind das pragende visuelle Element.

Pragnante Beispiele innerhalb des kulturlandschaftlichen Ensembles sind Teile der Hafenanlagen (Werfthafen, Bunkerhafen) und
das Tausendfensterhaus. Bedeutungsvoll sind des weiteren die von der Flachensanierung in den 1960er und 70er Jahren
verschonten historischen Geb&ude (z.B. Schifferbdrse 1901, Haus Ruhrort 1922, Haniel-Stammhaus 1756). Hinzu kommen Bauten
aus dem Funktionsbereich Verkehr wie der Eisenbahnhafen mit Bahnhof (1845), die Friedrich Ebert-Bricke (1907/1953), die
Hafenbriicke Ruhrort sowie industrielle Funktionsbauten wie das Kraftwerk Ruhrort (ThyssenKrupp Steel) und
schifffahrtstechnische Einrichtungen: unter anderem Ruhrschleuse und Ruhrwehr Duisburg (1942-56).

Der Hafen hat heute trotz des Strukturwandels und des Niedergangs der Montanindustrie eine internationale Bedeutung, vor allem
durch erfolgreiche strukturelle Anpassungen an Globalisierungsbedingungen (Container, Trimodalitéat). Die in der
Industrialiserungsepoche giinstigen Standortvorteile an der Schnittstelle von Ruhr und Rhein haben sich zu giinstigen
Lageparametern im europaweiten Logistikgeschéft weiter entwickelt: Funktion als Hinterland-Hub der ZARA-Seehéfen Zeebriigge,
Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam. Der Funktionszusammenhang zwischen Siedlung und Héafen ist gegeben und gut
erkennbar, da viele Firmen aus logistikaffinen Bereichen anséssig sind. Das kleinstadtische Gesamtbild mit niedrigen Gebauden,


http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-112579-20150117-4
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-64371-20130418-2
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-60369-20130205-4
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-44161-20120323-2
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-112579-20150117-4
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-112578-20150117-3
http://www.kuladig.de/Objektansicht/O-112577-20150117-2

Platzen und engen StralRen ist im Kernbereich zwar beeintrachtigt, aber noch erlebbar und wurde durch die Internationale
Bauausstellung Emscher Park wieder in Szene gesetzt.

Der kulturhistorische Stellenwert ist aktuell gefahrdet durch mégliche privatwirtschaftliche Geb&udeabrisse und die Umgestaltung
des Eisenbahnhafens in ein Luxusquartier.

(Kai-William Boldt, Rheinischer Verein fiir Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V., 2015)
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