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Empfangsgebaude des Bahnhofs Rothe Erde in Aachen (2014), Zugang Beverstrale
Fotograf/Urheber: Leblebici, Suzan

Der Bahnhof Rothe Erde wurde 1875 von der Aachener Industriebahn in Betrieb genommen, zunachst nur fir den Giterverkehr.
Von hier konnten die Kohlenziige auf die Strecke der Rheinischen Eisenbahn von Koéln nach Aachen Ubergehen, die 1843 erdffnet
worden war.

Wohl erst mit der Vennbahn, die 1885 in Rothe Erde begann, wurde eine Haltestelle fiir Reisende eingerichtet.
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Geschichte bis 1875

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft hatte bis 1843 die Strecke von Kéln nach Aachen errichtet und in Betrieb genommen.
Zwischen den Bahnhoéfen Eilendorf und Aachen war kein zusatzlicher Halt vorgesehen.

Das Wurmrevier, der altere Teil des Aachener Steinkohlenreviers, war trotz einiger Bahnstrecken von Privatgesellschaften nur
unzureichend angeschlossen. Die Kohlen mussten durch Pferdefuhrwerke oder Pferdebahnen transportiert werden, um an die
Bahnhofe der Eisenbahngesellschaften zu gelangen. Erst 1870 baute die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft die Verbindung von
Stolberg nach Alsdorf, um die dortigen Gruben Anna und Maria anschlieBen zu kénnen.

Damit waren zahlreiche weitere Gruben und Hutten immer noch nicht an das Eisenbahnnetz angeschlossen. Daher griindeten
deren Besitzer den Verein fiir die berg- und hiittenménnischen Interessen im Aachener Bezirk. Dieser beantragte 1872 die
Konzession fur ein Giiterbahnnetz im Aachener Steinkohlenrevier. Nach dessen Erteilung wurde am 6. April 1872 die Aachener
Industriebahn AG (Al) gegriindet. Erste Strecken wurden 1875 eréffnet, die Verbindung von Aachen Nord tiber Haaren nach
Aachen-Rothe Erde kam zum 31. Dezember 1875 hinzu.

Geschichte bis 1945
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Der Anschluss in Rothe Erde diente zunéchst vor allem dem Ubergang von Kohlenwagen von der Aachener Industriebahn auf die
Rheinische Eisenbahn. Es wurde in einfaches Empfangsgebaude direkt an der Trierer Stral3e errichtet (heute Aachen Arkaden).
Spatestens 1880 erfolgte auch Personenverkehr auf der Aachener Industriebahn nach Rothe Erde.

Im September 1881 wurde mit dem Bau der Vennbahn Richtung Luxemburg von Rothe Erde aus begonnen. Mitte 1885 war die
17,3 Kilometer lange Teilstrecke nach Walheim in Betrieb genommen; die gesamte Strecke im November 1889.

Die Aachener Industriebahn &nderte zum 1. Oktober 1882 ihren Namen in Aachen-Jiilicher Eisenbahn (A.l. | A.L.E.). Im Zuge der
Verstaatlichung der grof3en Privatbahngesellschaften ab Ende der 1870er Jahre Ubernahmen die Preuf3ischen Staatsbahnen zum
1. Januar 1887 die Betriebsfiihrung der A.l. Die Gesellschaft I6ste sich am 1. Mai dieses Jahres auf.

Die Trasse der Rheinischen Eisenbahn (RhE) lag zunachst stidéstlich der heutigen, im Verlauf der StraRen Krautmiihlenweg und
Eisenbahnweg. Das bedeutete zum einen, dass die verkehrsreiche Trierer Stral3e ebenerdig gequert werden musste. Zum anderen
mussten auch die Ziige von Aachen-Nord und Haaren die Gleise der RhE auf gleicher Héhe queren. Bis 1892 wurde daher die
Trasse in die heutige Lage verlegt und ein Damm errichtet.

Das alte Empfangsgebaude der Aachener Industriebahn wurde 1891 abgerissen und durch einen Neubau ersetzt, der in den
Bahndamm integriert war. Die Trierer Stral3e unterfuhr die Eisenbahn auf einer nur 12 Meter breiten Briicke, die spater durch einen
breiteren Neubau ersetzt wurde.

Vor 1914 nannte man den Bahnhof Rothe Erde in Aachen-Rothe Erde um. Gegen die Benennung ,Rothe Erde" hatte sich
urspriinglich die lokale Bevdlkerung gewehrt, da man nicht sofort mit den grof3en Industriebetrieben in Verbindung gebracht
werden wollte. Sie bevorzugte die Benennung ,,Aachen-Ost".

Die Aachener StralRenbahn, die auf der Trierer Stral3e Richtung Brand fuhr, hatte eine Gleisverbindung zum Giterbahnhof und zur
Guterhalle. Mit speziellen Giterwagen, die von Stralenbahntriebwagen gezogen wurden, beférderte man vor allem Kohlen,
Schuttguter, Baumaterial und Industrieprodukte zu den jeweiligen Anschliel3ern.

Wegen der wichtigen Verbindungen zum Aachener Steinkohlenrevier hatte der Bahnhof vor und wéhrend sowohl des Ersten als
auch des Zweiten Weltkrieges umfangreiche Dienste zu leisten. Gegen Ende des Zweiten Weltkrieges, am 25. Mai 1944, wurde
das Bahnhofsareal durch alliierte Luftangriffe weitgehend zerstort, die Bricke Uber die Trierer Stral3e gesprengt, der Betrieb
eingestellt.

Der Bahnhof nach 1945

Nach Beseitigung aller Schaden nicht nur im Bahnhof Rothe Erde, sondern auch der tibrigen Bahnhofe entlang der Strecke von
Aachen nach Koln, konnte im Jahr 1946 der reguléare Eisenbahnverkehr wieder aufgenommen werden.

Zum Ende des Jahrhunderts verlor der Guterverkehr im Bahnhof Rothe Erde immer mehr an Bedeutung. Die Stahlindustrie wurde
stillgelegt, die Kohlenférderung eingestellt. Damit entfielen die Transporte von Massengutern wie Kohle, Kalk und Erze. Im
Guterverkehr ist nur noch die Verbindung tber die alte Industriebahn Richtung Aachen-Nord erhalten geblieben mit einigen
wenigen Anschliissen an Industriebetriebe.

Im Bereich der friiheren Giterhalle, die an der Stelle des Bahnhofes der Aachener Industriebahn lag, entstand ein neues
Einkaufszentrum, die sogenannten Aachen-Arkaden. Im April 2004 wurde begonnen, die nicht mehr bendétigten Teile des alten
Guterbereiches zu beseitigen. Damit sollte Platz fiir die folgenden Bauarbeiten geschaffen werden. Am 7. April 2004 riss man das
stillgelegte Stellwerk Rrein. Am folgenden Tag begannen die Abrissarbeiten am alten Guterschuppen.

Im Personenverkehr fahren die RegionalExpresslinien RE 1 und RE 9 sowie die RB 20, die Regionalbahn der Euregiobahn, den
Bahnhof an. Fir diesen Verkehr ist im Personenbahnhof ein Mittelbahnsteig mit Treppenaufgang von der Trierer Stralle
vorhanden, der 2007 und 2008 saniert wurde.

Bahnbetriebswerk — BW

Der Bahnhof Rothe Erde war der Ausgangspunkt der Vennbahn Richtung Eifel und Luxemburg. Hier wurde ein Bahnbetriebswerk
fuir die Guterzuglokomotiven angelegt und am 6. Juni 1885 in Betrieb genommen. Des Weiteren wurden hier Giiterzuglokomotiven
fur die Strecken gewartet, die von Rothe Erde aus bedient wurden.

Im Bereich am Vennbahnweg und Eisenbahnweg (nérdlich der Trasse der Vennbahn) lagen die Anlagen des Betriebswerkes. Es
gab neben den Ublichen Betriebsgebauden wie Werkstatt, Olkeller, Wagenausbesserungshalle, Kohlenbansen, Wagenreinigung
usw. einen Ringlokschuppen mit vorgelagerter Drehscheibe und einen Wasserturm zur Versorgung der Dampflokomotiven
(abgerissen September 1967).

Noch 1925 waren hier 18 Dampflokomotiven aus fliinf Baureihen stationiert. Dennoch wurde das Werk zum 1. April 1932
geschlossen; es wurde AuRenstelle des Bw Aachen Hbf. Fur das Abschiedsphoto vom 20. Marz 1932 stellten sich immerhin 122
Personen auf (siehe Guido Rademacher, Bahnbetriebswerk Rothe Erde).

Stellwerke

Bedingt durch die umfangreichen Rangierbewegungen waren im Bahnhof Rothe Erde sieben Stellwerke erforderlich, die fur die
jeweiligen Rangierbezirke zustandig waren.
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Mit der Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerkes im Aachener Hauptbahnhof im November 2007 wurden die noch
vorhandenen Stellwerke in Rothe Erde auRer Dienst gestellt. Die Gebaude der Stellwerke Rpfund Rgf sind noch vorhanden,
werden jedoch nicht mehr genutzt. Das Stellwerk Rr wurde 2004 abgerissen.

(Natalja Holland, Fachhochschule Kdéln, 2014 / Claus Weber, im Auftrag des Rheinischen Vereins fur Denkmalpflege und
Landschaftsschutz e.V., 2025)

Hinweis
Der Text wurde im Rahmen des Projektes Vennbahn des Rheinischen Vereins fir Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V.
2025 aktualisiert.
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StralRe / Hausnummer: Beverstral3e 48
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Historischer Zeitraum: Beginn 1875
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Koordinate UTM: 32.296.999,84 m: 5.628.414,47 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.508.569,45 m: 5.626.280,49 m
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