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Hafen in Leverkusen-Hitdorf

Schlagwérter: Jachthafen
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Denkmalpflege

Gemeinde(n): Leverkusen

Kreis(e): Leverkusen

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Leverkusen, Hitdorfer Hafen (2014)
Fotograf/Urheber: Karl-Heinz Buchholz

Historische Hafenanlage, erstmalig urkundlich erwéhnt 1356. Bis Mitte des 19. Jahrhunderts mit hoher wirtschaftlicher Bedeutung.

Heute wird die Anlage als Yachthafen genutzt.

Begunstigt durch die den alten Handelsweg von Elberfeld und Solingen an den Rhein mit der dortigen, wohl schon im 12.
Jahrhundert (1110/20) verkehrenden Fahre, ist die Entwicklung Hitdorfs zum Hafenort zu sehen. Erwéhnt wurde der Hafen
erstmals 1356. Die topographischen Voraussetzungen waren gut. Eine vom Rhein durch Anschwemmungen geschiitzte Bucht mit
einer nach rheinischer Tradition als Werth bezeichneten, in den Strom hineinragenden Halbinsel bot eine natlrliche Voraussetzung
fuir das Anlegen von Schiffen. Der Hafen war anfangs ohne bauliche Auspragung. Die Schiffe lagen am Ufer, ohne Kai oder feste

Stege und waren Uber Planken mit dem Ufer verbunden.

Fir das 15. Jahrhundert ist der Handel von Holz und Holzkohle zwischen K&ln und dem Bergischen Land uberliefert. Die Solinger
Schneidwarenbetriebe brauchten Schleifsteine aus der Eifel und lieferten ihre Erzeugnisse tber den Hitdorfer Hafen nach Kalin.
Aus Remscheid kamen Werkzeuge und aus Elberfeld und Barmen Textilien. Die Eifel lieferte den fir die Bergische Bautradition so

wichtigen Schiefer fur Décher und die Bekleidung von Fassaden.

Hitdorf entwickelte sich im 16. / 17. Jahrhundert zum ,Bergischen Hafen“. Ausfuhrgiiter des Bergischen Landes fiir die Kélner
Markte waren Getreide, Ziegel, Holzhohle und Bauholz. Hitdorfer Schiffer hatten das Privileg, in KdIn bergische Waren anzuliefern

und dort aufzunehmen, um sie in Hitdorf zu entladen.

Seit 1722 fuhr ein Hitdorfer Schiffskonvoi aus drei Schiffen zwei Mal jahrlich zur Frankfurter Messe. Das dritte Schiff war jeweils fur
Passagiere reserviert. Die Messeschiffe unterlagen nicht dem Kélner Stapel, mussten also nicht in KdIn entladen werden, um dort
das Transportgut den Birgern und Kaufleuten der Stadt anzubieten. Die Schiffe legten an der Rheingasse an, wurden von Kélner

Hafenbeamte inspiziert und konnten dann ihre Fahrt fortsetzen.


https://www.kuladig.de/
http://www.lvr.de/
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk001173

Im 18. Jahrhundert entwickelte sich Hitdorf zum zentralen bergischen Hafen. Riickschlage gab es im 19. Jahrhundert durch die

Konkurrenz der Eisenbahn ab etwa 1840. Dennoch fanden durch den Hafen etwa 200 Beschéaftigte Arbeit und Unterhalt.

Neue Aufgaben erwuchsen dem Hafen durch die gewerblich-industrielle Entwicklung: Verarbeitung von Tabak seit 1796
(Tabakfabrik Dorff), seit den 1840er Jahren durch die Ziindholzherstellung, 1856 mit der Brauerei Papstmann und 1882 durch die
Griindung eines Sagewerks. Fur das Sagewerk und die Zindholzfabrik Fitzen landeten im Hafen Fléze von Oberrhein an. Das

Holz wurde durch Tunnels unter der Rheinstral3e zur Verarbeitung auf die Werksgelande gefordert.

Mit dem Ausbau zum Winterhafen bekam Hitdorf 1881 eine zusétzliche Funktion. Schiffe konnten hier jene Zeit Gberbriicken, in

denen durch die damals noch strengeren Winter durch Eisbildung eine erhebliche Gefahr fur die Schiffe ausging.

Eine Neubelebung des Hafens brachte der Ausbau des 20. Jahrhunderts im Zusammenhang mit der Industrialisierung des
Monheim-Hitdorfer Gebiets. An einer 1910-13 errichteten Kaimauer konnten nun bei jedem Wasserstand Schiffe anlegen. Ein
elektrischer Drehkran mit zwei Tonnen Tragkraft und einem 10 Meter Ausleger diente zur Be- und Entladung der Schiffe. Die
elektrische Kleinbahn Langenfeld-Monheim-Hitdorf-Rheindorf stellt die Verbindung her zu den Betrieben der Umgebung. Hafen und
Kleinbahn hatte die Rheinisch-Westféalische Elektrizitats-A.G. (RWE) Abteil und Bahnen / Essen angelegt. RWE vergab die

Betriebsfihrung an Pachter.

Bis 1926 gab es im Hafen allerdings bedingt durch Krieg und Nachkriegszeit wenig Betrieb. Erst als die Rheinische Pappenfabrik in
Monheim-Blee 1926 den Betrieb aufnahm erwuchsen neue Aufgaben, die dann auch nur durch einen Hafenausbau bewaltigt
werden konnten. Das Hafenbecken wurde ausgebaggert, die Kaimauer verlangert und verstérkt. Die Pappenfabik, der Ulla Hahn
mit ihren autobiographischen Biichern ein bleibendes Denkmal setzte, bezog uber den Hafen Holz und Zellulose. Der monatliche
Umsatz im Hafen stieg von 15 t auf 1200 t. Gleisanlagen, Kaimauer und Kran waren den Anforderungen nicht mehr gewachsen.

Die zum Kai fihrende Fahrrinne musste ausgebaggert werden.

1929 wurde die neue Hafenanlage mit zuséatzlichen Gleisen und einem weiteren Greifdrehkran erdffnet. Der neue, noch erhaltene
Kran hatte einen 16 Meter-Ausleger und eine Tragkraft von 4,5 t. Wofir der alte Kran eine ganze Woche brauchte, wurde nun
innerhalb von zwei Tagen bewadltigt. Auf3er den Rohstoffen und Waren der Pappenfabrik wurden auch Kohle, Kies und Futtermittel

verladen.

Im Zweiten Weltkrieg wurde der Hitdorfer Hafen Liegeplatz fiir die Schiffe der Kéln-Diusseldorfer Deutsche Rheinschiffahrt GmbH.
Auch Schiffe von Pioniereinheiten der Deutschen Wehrmacht ankerten dort. Durch Fliegerangriffe wurden in den Kriegsjahren zehn

Schiffe versenkt, die erst 1950 wieder alle gehoben waren.

Es folgte eine erneute Blitezeit der Hafentétigkeit. Knapp 35.000 t Papier und Zellulose und knapp 20.000 t Getreide und
Kraftfutter wurden im Hafen 1956 verladen. 1960 war noch einmal eine Erweiterung fallig mit dem zweiten noch erhaltenen

Hafenkran. Der Vollportalkran hat eine Tragfahigkeit von 5 t.

Bei abnehmender industrieller Bedeutung erhielt der Hafen jedoch zunehmend eine Funktion fiir Freizeit und Naherholung und
wurde 1975 in einen Sporthafen umgewandelt. Die beiden erhaltenen Krane von 1929 und 1960 erinnern an die jahrhundertelange
Einbeziehung Hitdorfs in das Wirtschaftsleben des Bergischen Landes speziell auch der Nachbarorte und nicht zuletzt auch an die

ortliche Entwicklung von Gewerbe und Industrie.

Hinweis

Das Objekt ,Hafen in Hitdorf“ ist Element des Kulturlandschaftsbereiches Hitdorf (Kulturlandschaftsbereich Regionalplan Kéln 316).

(Walter Buschmann, Institut. Industrie-Kultur-Geschichte-Landschaft, 2021)
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Hafen in Leverkusen-Hitdorf

Schlagworter: Jachthafen

StraBe / Hausnummer: Rheinstralle

Ort: 51371 Leverkusen - Hitdorf

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Denkmalpflege

Gesetzlich geschiitztes Kulturdenkmal: Ortsfestes Denkmal gem. 8§ 3 DSchG NW
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung, Auswertung
historischer Karten

Historischer Zeitraum: Beginn 1300 bis 1356

Koordinate WGS84: 51° 03 42,54 N: 6° 54 32 O / 51,06182°N: 6,90889°0
Koordinate UTM: 32.353.469,35 m: 5.658.779,40 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.563.759,85 m: 5.658.916,74 m
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