curaioBE LVR

Kultur. Landschaft. Digital. Qualitat flir Menschen

Eisenbahnstrecke von Flensburg nach Niebdill
Eisenbahnstrecke von Flensburg Weiche nach Lindholm

Schlagworter: Eisenbahnstrecke, Bahnhof
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Gemeinde(n): Achtrup, Flensburg, Handewitt, Horup, Leck, Risum-Lindholm, Schafflund, Sprakebull, Wallsbll

Kreis(e): Flensburg, Nordfriesland, Schleswig-Flensburg

Bundesland: Schleswig-Holstein
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Bahnstrecke von Flensburg Weiche nach Lindholm. Trasse An der Wallsbek (2018)
Fotograf/Urheber: Marseille77

Die Eisenbahnstrecke von Flensburg nach Niebill verband zwischen 1889 und 1999 die beiden Nord-Sid verlaufenden
Hauptstrecken in Schleswig-Holstein, die Verbindung von Altona Uiber Neumdiinster nach Flensburg und die Marschbahn von Altona
Uiber Itzehoe nach Westerland. Die Strecke war eingleisig.

Die Marschbahn entlang der Nordseekiste wurde bis 1887 fertig gestellt. Die Bahnverbindung von Neuminster nach Flensburg
erdffnete 1869. Querverbindungen entstanden in Ddnemark 1867 mit der Strecke von Tondern (Tgnder) nach Tigleff (Tinglev) und
im Suiden 1869 zwischen Jibek und Husum.

Flensburg war tber die Flensburger Férde mit der Ostsee und den dortigen Handelsplatzen verbunden. Es fehlte jedoch eine
leistungsféahige Anbindung an die Nordsee und zu den dort verkehrenden lukrativen Schiffsverbindungen nach England, Amerika
und Ubersee. Planungen fiir eine Bahnverbindung begannen noch in den 1880er Jahren. Da es keine gréReren topographischen
Hindernisse gab, konnte die Preul3ische Staatsbahn die Strecke zwischen Flensburg Weiche und Lindholm am 1. Oktober 1889 in
Betrieb nehmen.

Die Strecke diente vorrangig der lokalen Bevolkerung und der An- und Abfuhr von landwirtschaftlichen Gutern, Diinger und
Heizmaterial. Bis 1948 fuhr man ab dem Bahnhof Schafflund Raseneisenstein ab, der zur Herstellung von Roheisen diente.
Bahnintern nutzte man die Strecke zur Uberfiihrung von Lokomotiven vom Betriebswerk Flensburg an die Marschbahn. Im
Fahrplan 1914 waren sechs Zugpaare zwischen Flensburg und Niebiill ausgewiesen.

In den spéaten 1930er Jahren wurden durchgehende Ziige zwischen Flensburg und der Grenze in Suderliigum; hier gab es
Ubergang zu den Ziigen nach Tondern. Auf diesem Abschnitt fuhren fiinf Zugpaare (mit jeweiligem Anschluss der Danischen
Staatsbahn), drei weitere zwischen Flensburg und Niebill.

Wahrend der beiden Weltkriege gab es keine grofReren Einwirkungen auf die Strecke. In der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg
fuhren zunachst nur einzelne Zige, 1946 ein Zugpaar zwischen Flensburg und Stderliigum. In den 1950er Jahren beschrankte
sich der Verkehr wieder auf den Abschnitt zwischen Flensburg und Niebdill, 1957 gab es werktags sechs Zugpaare sowie
erganzende Busverbindungen.

Ab etwa 1950 gab es kurze Personenziige mit einer Diesellokomotive der Baureihe V 36 und zwei Personenwagen. Den Verkehr
Ubernahmen 1961 Schienenbusse der Baureihe VT 98 (798). Entsprechend der Bedeutung der Strecke setzte die Deutsche
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Bundesbahn ab 1963 gréRere Diesellokomotiven der Baureihen VV 100 und V 60 ein.

Noch 1969 erhéhte man die Streckengeschwindigkeit auf 80 Kilometer pro Stunde. Bis 1980 gab es einen Eilzug von Kiel Giber
Flensburg und Niebull nach Westerland.

Entsprechend der autozentrierten Politik der damaligen Zeit wurde das Zugangebot auf der Strecke immer mehr einschrénkt und
verschlechtert, parallel jedoch der Busverkehr ausgebaut. Den planmafige Personenverkehr konnte die Deutsche Bundesbahn
zum 31. Mai 1981 einstellen.

Die Strecke musste jedoch betriebsbereit gehalten werden, da ihr militarstrategische Bedeutung als Umleitungsstrecke zukam.
Dies ermdglichte gelegentlichen Giterverkehr und den Einsatz von Museumsziigen. Der Guterverkehr auf dem Abschnitt zwischen
Lindholm und Wallsbill wurde am 31. Dezember 1990 eingestellt. Der dstliche Abschnitt bis Flensburg Weiche folgte am 6. Juli
1999.

Dennoch musste die Strecke weiter fur militdrische Belange erhalten bleiben. Ab 2010 erfolgten jedoch Streckenabbauten und
Unterbrechungen bei Strallenneubauten.

Die Niebiller Nordfriesische Verkehrsbetriebe AG (NVAG) hatte seit 1981 mehrfach angeboten, die Strecke weiter zu betreiben,
wenn die Personenziige bis zum ehemaligen Bahnhof im Flensburger Stadtzentrum verkehren dirften. Sie boten auch
Museumfahrten bis etwa 1990 an. Zwar gibt es weiterhin Uberlegungen, die Strecke zu reaktivieren, auch als Entlastung der
Marschbahn, jedoch gibt es keine konkreten Planungen. Im Nahverkehrsplan Schleswig-Holstein ist die Strecke fiir eine spéatere
Reaktivierung optiert. Ernsthafter Interessent fur eine Inbetriebnahme ist weiterhin die Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebdll
GmbH (NEG).

Nach der Einstellung des Guterverkehrs 1999 gab es ab 2000 einen Draisinenverkehr zwischen den Bahnhdofen Leck und Unaften,
der jedoch 2020 eingestellt wurde.

Betriebsstellen

Die Strecke weist eine Lange von rund 36 Kilometern auf. Die Streckenkilometrierung beginnt in Flensburg Weiche.

(Bf = Bahnhof, Hp = Haltepunkt; jeweils aktuelle bzw. letzte Bezeichnung)

Bahnkilometer Name

176,2 Bf Flensburg (seit 1927, Verbindungen nach
Eckernforde, Kiel, Neumuinster und Padborg;

Ubergang zur Flensburger StraRenbahn)

172,910,0 Bf Flensburg Weiche (seit 1864, bis 1914 Bf
Nordschleswig’sche Weiche, Personenverkehr bis

2014; Verbindungen nach Neumiinster und

Husum)
57 Bf Handewitt
7,7 Hp Unaften (seit 1905)
11,4 Bf Wallsbill (ab 1889 Bf Meyn-Wallsbdill,

Anschluss Bundeswehrdepot)

15,5 Bf Schafflund
22,1 Bf Sprakebdll
25,4 Bf Achtrup
28,8 Bf Leck
36,2]194,1 Bf Lindholm (seit 1887, Verbindung nach Husum)
198,4 Bf Niebll (seit 1887, Verbindungen nach Husum,

Dagebuill, Westerland und Tonder)

(Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2026)

Hinweis
Die Strecke wurde von der historischen Deutschen Grundkarte abdigitalisiert. Es kann daher zu Abweichungen zu modernen
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Karten kommen. Kartiert wurde nur der Abschnitt zwischen Flensburg Weiche und Lindholm.
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Koordinate WGS84: 54° 45 45,21 N: 9° 10 37,06 O / 54,76256°N: 9,17696°0
Koordinate UTM: 32.511.386,75 m: 6.068.383,97 m
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