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Eisenbahnstrecke von Lommersweiler nach Gerolstein
Westeifelbahn
Hohe Venn-Bahn
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Kreis(e): Eifelkreis Bitburg-Priim, Vulkaneifel
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gium

Bahnhof Bleialf, Empfangsgebaude (2013)
Fotograf/Urheber: Washbearl

Die Eisenbahnstrecke von Lommersweiler nach Gerolstein wurde 1883 von der Preulischen Staatsbahn (KPEV) eréffnet und
blieb bis 2021 in Teilstrecken in Betrieb.

Sie zweigte im Bahnhof Lommersweiler von der 1888 ertffneten Vennbahn ab. Nach rund drei Kilometern in Belgien erreichte sie
bei Steinebriick deutsches Staatsgebiet. In groRen Schleifen und zahlreichen Kunstbauten wie Bricken und Tunneln fiihrte sie
Uber Prim nach Gerolstein. Hier hatte die Bahn Anschluss an die Eifelbahn von Trier nach Kaln.

Geschichte der Bahnstrecke

Die Strecke zwischen Lommersweiler und Gerolstein gehdrte urspriinglich zur Planung der Vennbahn, damals ,Hohe Venn-Bahn".
Gedacht war sie als Ersatz fur die Postkutschenlinie von Aachen nach Trier. In Gerolstein war der gedachte Endpunkt der Strecke
mit Anschluss an die Bahnstrecke von Kdln nach Trier. Die Plane anderten sich und die Vennbahn wurde 1889 nach Ulflingen /
Troisvierges in Luxemburg verléngert. Der Abzweig nach Gerolstein wurde zur Nebenstrecke.

Die Westeifel war Ende des 19. Jahrhunderts weitgehend von den wirtschaftlichen Entwicklungen im Deutschen Reich
abgeschnitten (,Griinderzeit*). Der preuRische Landtag beschloss daher 1881 den Bau der Westeifelbahn zur Erschlie3ung der
Region. Die Bahnlinie wurde in drei Etappen ertffnet: am 22. Dezember 1883 von Gerolstein nach Prim, am 1. Oktober 1886 von
Priim nach Bleialf und am 1. Oktober 1888 die Strecke von Bleialf nach Lommersweiler (damals im preuf3ischen Kreis Malmedy).
Hier gab es Anschluss an die Vennbahn nach Aachen bzw. Ulflingen. Angeboten wurden fur den Personenverkehr sechs Zugpaare
zwischen Gerolstein und St. Vith.

Die Westeifel wurde in dieser Zeit in die militar-strategischen Planungen fiir einen méglichen Krieg gegen Frankreich einbezogen.
Hier sollte der rechte Fligel der Angriffsfront aufgestellt werden. Fir den Transport von Material und Soldaten mussten die
vorhandenen Bahnlinien ausgebaut und neue Bahnlinien angelegt werden. Dies wurde in Transportrassen festgelegt, auf denen
die schweren Militérziige kreuzungsfrei fahren konnten und an denen die erforderlichen Entladestationen angelegt wurden.

In diesem Zusammenhang eroffnete die Preuf3ische Staatsbahn 1907 von Pronsfeld aus die beiden Nebenbahnen nach Waxweiler
und Neuerburg. Die Westeifelbahn erhielt zwischen 1907 und 1909 ein zweites Gleis zwischen Gerolstein und St. Vith. Der Tunnel
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bei Bleialf erhielt eine zweite kiirzere Tunnelréhre.

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges und den Festlegungen im Versailler Vertrag von 1919 wurde 1920 der preufRische Kreis
Malmedy an Belgien tibergeben. Die neue Grenze lag zwischen Lommersweiler und Ihren. Den Betrieb in Belgien Ubernahm die
Chemins de fer de I'Etat belge, seit 1926 Société nationale des chemins de fer belges (SNCB) / Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen (NMBS)

Bleialf wurde zum deutschen Grenzbahnhof mit Zollstation und Passkontrolle. 1925 legte die Reichsbahn den Bahnhof Ihren direkt
an der Grenze zu Belgien an; Bleialf blieb jedoch Grenzbahnhof. Zwischen Gerolstein und St. Vith fuhren grenziiberschreitend zwei
Zugpaare, diese wurden alten Bildern zufolge bis 1940 von der belgischen SNCB gestellt. Weitere Lokalziige gab es zwischen
Gerolstein und Pronsfeld.

Gemal dem Versailler Vertrag baute man das zweite Gleis bis 1930 wieder ab. Dabei verlor die dltere Bleialfer Tunnelréhre ihren
Verkehr, man nutzte nur noch die jingere von 1909. Die Strecke wurde als Nebenbahn betrieben. In den spaten 1930er Jahren
fuhr die SNCB nur noch ein Zugpaar bis Bleialf. Man hatte sich mit der Reichsbahn geeinigt, dass grenziiberschreitend
(Steinebriick bis Bleialf) nur noch Zéliner fahren sollten. Giterverkehr wurde nicht mehr angeboten.

Ab 1936 bekam die Westeifelbahn wieder eine militirische Bedeutung. Uber sie wurden Arbeitskréfte und Material fiir den Bau des
Westwalls abgefahren. Der Bahnhof Bleialf wurde entsprechend um Ladegleise erweitert und weitere Ausweichstellen auf der
Strecke eingerichtet worden (Block Brandscheid, Block Bahlberg).

Belgien und die Niederlande wurden am 19. Mai 1940 von der Deutschen Wehrmacht tberfallen. Am Abend zuvor fuhren
Stol3trupps mit Reichsbahntriebwagen und Niederbordwagen mit Maschinengewehren von Prim nach Belgien, um die Bahnhéfe
zu besetzen. Einer der Ziige kam bis kurz vor St. Vith, wo eine Briicke von belgischen Truppen gesprengt worden war. Ein anderer
kam bis Oudler an der Vennbahn, auch hier war eine Briicke gesprengt worden.

1944 wurde der geschlossene Bleialfer Tunnel wieder geéffnet, um ihn zur Fertigung von Flugzeugteilen durch die Firma Veltrup
aus Aachen zu nutzen. Nach der Eroberung verschanzten sich hier amerikanische Truppen, bevor sie am 16. Dezember 1944 bei
der Ardennenoffensive zuriickgedrangt wurden. Der Tunnel wurde dann Anfang 1945 gesprengt.

Seit dem Sommer 1944 wurden verstarkt Angriffe auf die Bahnanlagen durch alliierte Truppen geflogen. Am 9. August wurde bei
Gondelsheim ein Personenzug getroffen, der Wehrmachturlauber bei der Ruckfahrt an die Front beforderte. Zwdlf Menschen
fanden dabei den Tod. Uber die Westeifelbahn wurden im Herbst 1944 Raumziige gefahren, die Menschen, Material und Akten
nach Osten ins Reich fuhren. Diese waren bis zum 10. September 1944 im Einsatz. Abriickende deutsche Truppen sprengten
Brucken an der Braunlauf und der Our, so dass die Verbindung von St. Vith nicht mehr nutzbar war. Aufgrund der n&her riickenden
Front stellte die Reichsbahn den Verkehr zwischen St. Vith und Pronsfeld am 10. September 1944 ein. Das Gebiet wurde bis zum
13. September 1944 von amerikanischen Truppen eingenommen.

Bis zum 3. Marz 1945 wurde der Abschnitt bis Bleialf von amerikanischen Pionieren des 718th US-ROB (Railway Operating
Battalion) wieder in Betrieb genommen, zunachst nur fir militdrische Versorgungsziige. Die Strecke von Gouvy Uber St. Vith nach
Bleialf wurde im Méarz 1945 an die SNCB zuriickgegeben. Von belgischer Seite her richtete die SNCB dann am 8. Oktober 1945
Guterverkehr zwischen Gouvy / St. Vith und Bleialf ein. Es wurden Holzer als Reparationsleistungen nach Belgien und Luxemburg
abgefahren. Auf dem Abschnitt von Lommersweiler bis Steinebrtick fuhren ab 15. Mai 1949 Personenziige auf dem Rundkurs nach
St. Vith. Ab 1950 wurden nur noch Triebwagen der Serie 551 der Firma La Société anonyme Brossel Freres, Brissel fiir den
sparlichen Verkehr eingesetzt. Diesen Personenverkehr stellte die SNCB am 18. Mai 1952 wieder ein. Giiterverkehr bis Bleialf bot
die SNCB noch bis 1954 an. Dieser Abschnitt wurde bis 1960 abgebrochen. In den 2000er Jahren wurde hier der RAVeL L46
eingerichtet, der Verbindung zum deutschen Radwegenetz hat.

Auf deutscher Seite erdffnete die Deutsche Reichsbahn den Abschnitt zwischen Gerolstein und Prim ab 22. November 1948. Die
Fortsetzung bis lhren folgte am 17. Oktober 1949. Hinter Ihren legte die Deutsche Bundesbahn noch 1954 noch den Endpunkt
Ihren-Grenze an.

Ab Mitte der 1950er Jahre setzte die Bundesbahn Schienenbusse fur den geringen Personenverkehr ein. Wegen fehlender
Umsetzmdglichkeiten in Ihren Grenze verblieb der Beiwagen in Bleialf, der Triebwagen fuhr allein bis an den Prellbock in lhren
Grenze. Auf der Ruckfahrt wurde der Beiwagen wieder angekuppelt. Wegen des weiter zuriickgehenden Verkehrs stellte man den
Personenverkehr zwischen Ihren-Grenze und Pronsfeld am 1. Januar 1966 ein.

Guterverkehr wurde nur noch zwischen Bleialf und Pronsfeld angeboten. Es wurden landwirtschaftliche Produkte und
Holzverladung gefahren. Auf dem Hengstberg bei Ihren hatte man ein franzdsisches Treibstofflager angesiedelt, fur das
regelmafig Kesselwagenzustellungen erfolgten.

Den Personenverkehr zwischen Pronsfeld und Priim legte die Bundesbahn zum 28. Mai 1972 still. Der Abschnitt zwischen Prim
und Gerolstein folgte zum 27. September 1980.

Ab Bleialf wurde weiterhin Giterverkehr durchgefiihrt. Dies ermdglichte somit auch die Nutzung der Strecke fiir Museumsziige und


https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-356557
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-113235-20150123-2
https://www.rheinische-geschichte.lvr.de/Epochen-und-Themen/Themen/das-schoenste-weihnachtsgeschenk-was-uns-von-unserer-fuehrung-aus-gemacht-werden-konnte-die-deutsche-ardennenoffensive-im-dezember-1944/DE-2086/lido/669f9ff35913d5.23487069
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-356657

Sonderziige. Die Stilllegung der Strecke fur den Giterverkehr erfolgte in Abschnitten:

31. Mai 1987 Bleialf bis Pronsfeld

31. Dezember 1994 Pronsfeld bis Prim

30. Juni 1996 Priim bis Gondelsheim (Eifel)

1. Juni 1999 Gondelsheim (Eifel) bis Gerolstein

Im Dezember 2000 befuhr ein letzter Sonderzug lokaler Eisenbahnfreunde die Strecke bis Priim. Danach baute man bis 2006 die
Gleisanlagen ab. Es wurden auf Teilstiicken der ehemaligen Bahntrasse Wirtschaftswege angelegt. Seit 2002 folgte der Ausbau zu
einem Radwegenetz, mit Anschliissen an die belgischen RAVeL-Radwege und nach Neuerburg und Waxweiler.

Uber den Abschnitt von Priim nach Bleialf und weiter nach St. Vith fihrt seit 2008 der Eifel-Ardennen-Radweg (Nurburgring — St.
Vith); das Teilstiick von Priim tber Pronsfeld sowie die Stichstrecke nach Waxweiler wird vom Primtal-Radweg (Stadtkyll — Minden
an der Sauer) genutzt.

Seit 2007 wird wahrend der Sommermonate der Bleialfer Tunnel gedffnet. Um die Flederméuse, die sich dort angesiedelt haben,
stérungsfrei Uberwintern zu lassen, wird der Tunnel jedoch vom 1. November bis zum 31. Méarz gesperrt. (nach de.wikipedia.org)

Auf dem Abschnitt zwischen Gerolstein und Priim liegen weiterhin Gleise. Die Strecke war zwar stillgelegt, aber nicht von
Bahnbetriebszwecken freigestellt. Sie wurde 2005 von den Kommunen Prum und Gerolstein erworben. Im Herbst 2006 erfolgte
eine Befahrung mit einem Schienenbus durch die Vulkan-Eifel-Bahn in Zusammenarbeit mit der IG Westeifelbahn und dem
Eifelbahn e. V. Die weitere Nutzung war ungewiss.

Nach mehreren Versuchen der Wiederbelebung der Bahnstrecke wurde sie 2021 durch Bescheid des rheinland-pfalzischen
Landesbetriebes Mobilitat entwidmet. Die Kommunen planen nun den Ausbau zu einem Radweg.

Betriebsstellen

Die Strecke weist eine Lange von rund 53 Kilometern auf. Die Streckenkilometrierung beginnt in Gerolstein bzw. Lommersweiler
(belgische Ligne 46).

(Bf = Bahnhof/Station, Hp = Haltepunkt/Halte; jeweils aktuelle bzw. letzte Bezeichnung)

Bahnkilometer Name

0,0 Bf Gerolstein (seit 1870; Verbindungen zur

Eifelbahn, nach Andernach, nach Remagen)

1,6 Hp Lissingen

5,0 Hp Millenborn Ort (1972-1980)
6,3 Hp Miillenborn

10,4 Hp Bidesheim

- Hp Schwirzheim (1972-1980)

15,6 Bf Gondelsheim (Eifel)

19,3 Hp Willwerath

24,3 Bf Prim

29,3 Hp Watzerath

32,5 Bf Pronsfeld (Verbindungen nach Neuerburg,
Waxweiler)

38,8 Hp Habscheider Mihle

43,2 Bf Bleialf (seit 1920 Grenzstation)

- Bleialfer Tunnel (401 bzw. 377 Meter)

48,6 Bf lhren (seit 1925)
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50,0 Hp Ihren Grenze (seit 1954)

50,212,9 Grenze Deutschland / Kénigreich Belgien (1920-
1940, seit 1945)

50,9127 Hp Steinebriick

52,810,0 Bf Lommersweiler (seit 1888; 1920-1994

Grenzbahnhof; Anschluss an die Vennbahn)

(Claus Weber, im Auftrag des Rheinischen Vereins fur Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V., 2025)

Hinweise
Der Text wurde im Rahmen des Projektes ,Vennbahn“ des Rheinischen Vereins fur Denkmalpflege und Landschaftsschutz e.V.
2025 erstellt.
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Historischer Zeitraum: Beginn 1883 bis 1888, Ende 2021

Koordinate WGS84: 50° 13 1,1 N: 6° 23 56,42 O / 50,21697°N: 6,399°0
Koordinate UTM: 32.314.446,06 m: 5.565.992,84 m

Koordinate Gauss/Kriiger: 2.528.522,26 m: 5.564.618,93 m
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