curanio B

Kultur. Landschaft. Digital. Qualitat flir Menschen

Neue Ittenbacher Landstralle
Teilabschnitt der Ittenbacher Landstral3e vor 1970

Schlagworter: Stralle
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege

Gemeinde(n): Kénigswinter
Kreis(e): Rhein-Sieg-Kreis

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Die Ittenbacher (Land-)Strafe - heute die stark befahrene L 133 von Konigswinter nach Ittenbach tber die Margarethenhdhe und

dann weiter zur Autobahn - ist weitgehend ein Neubauprojekt des 19. Jahrhunderts.

Historische Wegeverbindung nach Ittenbach bis ins 19. Jahrhundert

Noch bis Mitte des 19. Jahrhunderts verlief der alte Weg nach Ittenbach nicht durch das Tal, sondern tber die Hohen des
Siebengebirges. Diese Wegefiihrung bestand seit ,unvordenklichen Zeiten®, so ein Gutachter 1906. (Stadtarchiv Kénigswinter, KW-
1934). Zu sumpfig und von Uberschwemmungen bedroht waren die Taler. Zudem verkehrten dort die schweren Steinfuhrwerke
aus den Stenzelberger Steinbriichen und den Ofenkaulen. Dementsprechend kaputtgefahren und schlecht war der Zustand der
Wegtrassen, die ohnehin an den Briichen endeten. Oberhalb der Ofenkaulen gab es wahrscheinlich nur noch schmale Pfade zum
Holztransport.

Planung und Bau der neunen Straf3e durch das Tal

Die neue Variante durch das Tal entlang des Mirbesbaches gestaltete sich aufgrund der Uberschwemmungen schwierig.

Nach Erwerb und Ausbau des Wintermiihlenhofs durch Peter Joseph Milhens (Familie Milhens) andert sich die Interessenslage.
Fir sein groRes Gut fordert dieser 1847 von der Blirgermeisterei eine bessere und leistungsfahigere Verbindung in das Tal. Die
Fuhrwerke der geplanten Molkerei und Brennerei bréduchten andere Spurbreiten. Der alte, schmale und ,fiir alles Steinfuhrwerk
zum Stenzelberg und aus den Backofensteingruben" genutzte Weg reiche nicht mehr aus.

Birgermeister Mirbach erhofft sich durch einen Ausbau auch Ittenbach besser an Kénigswinter anzubinden und dafiir Férdergelder
zu akquirieren. Er befirchtet jedoch, dass die Steinfuhrwerke ,mit ihren schweren Lasten und schmalen scharfen Rddern jeden,
auch den besten Weg sehr bald so wieder ruiniren“kdnnten. Auerdem bestand neben dem Fahrweg traditionell eine Spur fur ,,
Schiebkarren und Fuf3gdnger”, die bei der Planung bertcksichtigt werden musste. Vor allem kleinere Transporte wie z.B. von
Waldprodukten erledigte man mit der Schubkarre bzw. im Winter per Schlitten. Gespanne besafl3en die Wenigsten.

1856 wird mit dem Ausbau des Weges von Kdnigswinter bis zum Wintermuhlenhof begonnen. Die Kosten teilt man sich mit
Mulhens. Er fordert dafir im Gegenzug den Ausbau auf die bislang unubliche Breite von 20 Fuf3 (umgerechnet rund 5,60 Meter).
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Ab 1860 beginnt man dann mit der Fortfiihrung der StraRe in Richtung Margarethenhdhe. Zur Finanzierung werden durch ein
eigens gegriindetes Komitee Spenden gesammelt. Das Projekt wird als Infrastrukturmaf3nahme im Dienst von Handel, Gewerbe
und Tourismus beworben. So finden sich unter den Spendern dann auch zehn Backofenbauer. Sie profitieren von der Stral3e
insofern, als dass sie nun die zuvor nicht anfahrbaren Gesteinsvorkommen auf Héhe der Talsohle mit kurzen Stichwegen
erschlieBen kénnen. Zahlreiche Gruben werden in Folge dort ab 1860 eroffnet.

1927 wird die StraBe im Rahmen einer ArbeitsbeschaffungsmalRnahme als Provinzialstrale erneut ausgebaut und nun auf 8 Meter
verbreitert. Die Arbeiten werden durch die offenbar gut ausgeristete Kélner Firma Rausch & Balensiefen durchgefihrt. Historische
Fotos zeigen Dampflok bespannte Feldbahnzige, Dampfwalzen und Zementmischwerke. Zugleich lasst Peter Milhens in der
Rekordzeit von 12 Monaten einen 2,2 Kilometer langen Abzweig zu seinem Hotel auf dem Petersberg erbauen.

Abgeschnittener Teilabschnitt der Straf3e verbleibt als Relikt neben neuer Wegefiihrung

Um dem zunehmenden StralRenverkehr Rechnung zu tragen, passt man die Straf3e 1970 den neuen Anforderungen an. Entlang
des Wintermuhlenhofs verschwenkt man dazu die Straf3e mittels eines langen Einschnitts bis dicht an den Pottscheider Hof.
Entlang des Wintermuhlenhofs wird so ein langerer Teilabschnitt abgeschnitten, der bis heute weitestgehend in seinem
Originalzustand erhalten ist.

Datierung
1856, 1860, 1927, 1970

Zugang
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Hinweis
Das Objekt ,Neue Ittenbacher Landstraf3e” ist Element des historischen Kulturlandschaftsbereiches Siebengebirge
(Kulturlandschaftsbereich Regionalplan Kdin 446).

(Jorn Kling, 2024)
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Neue Ittenbacher Landstralie

Schlagwoérter: Stral3e

Ort: 53639 Koénigswinter / Deutschland

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung, Archivauswertung

Historischer Zeitraum: Beginn 1856, Ende nach 1970
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Koordinate WGS84: 50° 40 44,36 N: 7° 12 37,25 O / 50,67899°N: 7,21035°0
Koordinate UTM: 32.373.560,35 m: 5.615.656,15 m
Koordinate Gauss/Kruger: 2.585.590,93 m: 5.616.635,30 m
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