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Bergheimer Kreisbahn (1896-1913)

Schlagworter: Eisenbahnstrecke
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Bedburg, Bergheim (Nordrhein-Westfalen), Elsdorf (Nordrhein-Westfalen), Frechen, Kerpen (Nordrhein-Westfalen),
Norvenich, Rommerskirchen, Titz
Kreis(e): Diren, Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Kreis Neuss

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Karte der Strecken der Bergheimer Kreisbahn und Médrath-Liblar-Briihler Eisenbahn kurz vor der Verstaatlichung (1912)
Fotograf/Urheber: wikinight2

Die Bergheimer Kreisbahn betrieb zwischen 1896 und 1913 ein umfangreiches Bahnnetz im Altkreis Bergheim. Heute sind die
meisten der Strecken abgebaut oder in Radwege umgewandelt. Gefahren wird noch auf der Strecke von Horrem nach Bedburg
(RB 38).
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Der Altkreis Bergheim und die Verkehrsverhdltnisse vor 1896

Der Alt-Kreis Bergheim lag westlich von Kéln und erstreckte sich von der Rheinebene Uber die Héhen des Villeriickens bis in die
fruchtbare Julicher Borde. Mittelpunkte waren die Stadte Bergheim und Bedburg; im Suden reichte er bis Kerpen. Der heutige
Rhein-Erft-Kreis umfasst grofl3e Teile des ehemaligen Kreises.

Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts war der Kreis Uiberwiegend landwirtschaftlich gepragt. Die verkehrliche Erschlieung erfolgte
Uber mehr oder weniger ausgebaute Straf3en. Die Erft als wichtigster Fluss, der den Kreis von Stdwesten nach Norden
durchquerte, war nur in geringem Umfang schiffbar.

Die Verhéltnisse anderten sich mit dem Bau der Eisenbahn von Kéln nach Aachen, die 1843 eréffnet wurde. Im Kreis lagen nun die
Eisenbahnstationen Horrem und Buir; die Strecke querte den Kreis im Stiden. Da sie als iberregionale Verbindung zwischen Kéln
und den belgischen Nordseehéfen konzipiert war, besal sie fur den Kreis nur einen geringen Erschlieungswert.

Auch die zweite Eisenbahnstrecke von Diren nach Neuss, eréffnet 1869, bot mit den Stationen in Elsdorf, Bedburg und
Kdnigshoven nur wenige Mdglichkeiten fir das einheimische Gewerbe, Produkte exportieren zu kénnen.
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Die infolge der Reichsgriindung 1871 einsetzende industrielle und landwirtschaftliche Entwicklung beidseits der Ville und in der
mittleren Erftregion erforderte deshalb zwingend die verkehrliche ErschlieBung durch den Bau von lokalen Eisenbahnstrecken.

Zuckerfabriken

Auf den fruchtbaren Lossbdden der Julicher Borde rentierte sich der Anbau von Zuckerriiben in besonderer Weise. lhre
Verarbeitung erfolgte in Zuckerfabriken, die sich im Kreis Bergheim in Ameln, Elsdorf (1870) und Bedburg etablierten. Die
benétigten Ofen wurden zunzchst mit Steinkohlen beheizt, die mithsam von Mensch und Tier zu den Fabriken transportiert werden
mussten. Weitere Industrieanlagen waren 1873 die mechanische Weberei nahe der Bahnstation Bedburg (spater Bedburger
Wollindustrie) und in Buir die 'Brennerei Vereinigter Landwirte, Spritfabrik und Mélzerei' von 1875.

Bereits 1898 stellten die Zuckerfabriken in Bedburg und Elsdorf auf die Befeuerung mit Braunkohlen um, angeliefert von der
Bergheimer Kreisbahn.

Braunkohlen

Die Industrien des friihen 19. Jahrhunderts hatten die Vorziige der Braunkohle als giinstiges Heizmaterial noch nicht erkannt.
Braunkohlen kdnnen in der Rohform nur schwer verarbeitet werden, da sie in der Regel zu feucht sind. Es musste daher ein Weg
gefunden werden, fiir Heizungen verwendbare Formen zu finden. Wie von Torf und der Steinkohle bekannt, wurde versucht, die
Braunkohlen in Briketts zu formen. In den mitteldeutschen Braunkohlengruben gab es langere, erfolgreiche Experimentierphasen
zum Gebrauch des Materials.

Das PreulRische Allgemeine Berggesetz von 1865 hatte die Méglichkeiten erdffnet, planméRige Mutungen im Bereich des
Vorgebirges vorzunehmen. Nahe Briihl wurde 1877 die Roddergrube erdffnet, zugleich mit einer Fabrik zur maschinellen
Nasspresssteinproduktion fir Braunkohlenbriketts. Zwischen 1877 und 1885 gab es nur zwei Brikettfabriken (Roddergrube,
Gewerkschaft Briihl) mit elf Pressen. Der grof3te Teil der Produktion im stdlichen Braunkohlenrevier wurde auf Schiffen in die
Niederlande und in die Schweiz exportiert.

Von den guten Verkaufsergebnisse animiert, grindeten sich weitere Gewerkschaften und Gesellschaften, die den Anschluss der
teilweise Uber 100 Meter machtigen Braunkohlenfléze und den Bau von Brikettfabriken forcierten.

Fir die aufstrebende rheinische Braunkohlenindustrie im Stidosten des Reviers wurde die 1875 eroffnete Strecke der Rheinischen
Eisenbahn von Kdln tiber Kalscheuren, Liblar nach Euskirchen zur wichtigsten Verkehrsachse fir den Transport von
Rohbraunkohlen und Briketts, zur ErschlieBung neuer Lagerstétten und zur Errichtung weiterer Brikettfabriken.

In der zweiten Phase der Industrialisierung im Braunkohlenrevier, ab etwa 1890, verénderte sich das Umfeld erheblich. Neue
Technologien wurden angewandt, wie der dampfbetriebene Bagger mit Kurzeimerleitung flir Hochbaggerung in der Grube Brihl. In
Frechen baute man ein Kleinstkraftwerk in der Nasspresssteinfabrik Herbertskaul, mit der die erste elektrische StralRenbeleuchtung
aullerhalb von Kdln 1892 errichtet wurde.

1893 nahm die KdIn-Frechen-Benzelrather Eisenbahn als erste Sekundarbahn (Kleinbahn) den Betrieb auf. Sie besald
Schmalspur- und Normalspurgleise fur Giter- und Personenverkehr. Die Brikettfabriken Clarenbach AG und die konsolidierte
Gewerkschaft Sibyllagrube erhielten Privatbahnanschliisse. Somit konnten die groRen Mengen an Rohbraunkohlen und Briketts
preisguinstig transportiert werden.

In den folgenden Jahren wuchsen die Absatzzahlen, die Zahl der Braunkohlengruben und der Brikettfabriken. Zu Beginn des 20.
Jahrhunderts presste man tber 3 Millionen Tonnen Briketts fiir Industrie und Haushalte. Die steigenden Produktionszahlen
erforderten neue Transportmittel. Die tblichen Transporte mit Karren waren fur den Massenverkehr nicht geeignet.

Die Entscheidung und der Bau der Kreisbahn

Der Bedburger GroRindustrielle Adolf Silverberg und der Landrat Otto Graf Beissel konnten die Kreistagsmitglieder im Mai 1894
Uiberzeugen, mit dem Bau eines Kleinbahnnetzes mit 1 Meter Spurweite wesentliche Voraussetzungen zu schaffen, den Kreis
Bergheim verkehrstechnisch rechtzeitig auf die zu erwartenden Herausforderungen im neuen Jahrhundert vorzubereiten.
Vorausgegangen waren langwierige Verhandlungen tber Streckenfuihrungen, Spurweite, Finanzbedarf und Grundentschadigung.
Einer der fihrenden Kdpfe war der Bergheimer Birgermeister Josef Commer, der 1882 dem Vorstand der Aachen-Jilicher
Eisenbahn-Gesellschaft vorschlug, die bestehende Strecke von Aachen Nord Uber Jilich hinaus tiber Ober- und Niederembt,
Elsdorf, Bergheim, Ober- und NiederauRem, Glessen und Brauweiler nach Kéln-Ehrenfeld an der Kéln-Aachener Strecke zu
errichten. Die entstehenden Fabriken konnten somit an die Eisenbahn angeschlossen werden. Dazu gehdérten die Tapetenfabrik
von Philipp Hoffmann von 1845, Fabriken fur Metallverarbeitung, Chemie, Glasherstellung, Elektrotechnik usw. Auch die neuen
Zuckerfabriken in Bedburg, Elsdorf und Ameln beteiligten sich an der Unterstiitzung des Projektes. Trotzdem wurde ein méglicher
Bau der Strecken abgelehnt.

In Berlin bestanden wegen der Wirtschaftlichkeit erhebliche Bedenken gegen vom Staat zu bauende Strecken. Dazu gehdrten
auch die Kosten fur den Erwerb der notwendigen Grundstiicke. Eine Anfrage des preuRlischen Ministers der 6ffentlichen Arbeiten
beim Kreisausschuss ergab jedoch, dass die Mehrheit der Kommunen und GroRgrundbesitzer eine Ubernahme der
Grunderwerbskosten abgelehnt héatten.

Auch eine unentgeltliche Abtretung von Grundstlicken fiir den Bau der Bahnstrecken — wie aus Berlin gefordert — wurde 1886
abgelehnt. In den folgenden Jahren gab es weitere Diskussionen, Geldzusagen und Planungen, die jedoch zu keinem greifbaren
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Ergebnis fuhrten.

Seitens der preuf3ischen Staates wurden ebenfalls Strecken im stidlichen Kreis Bergheim untersucht. Diese ergaben eine nur
geringe Verzinsung des eingesetzten Kapitals.

Am 28. Juli 1892 wurde das Gesetz liber die Kleinbahnen und private AnschluBbahnen erlassen. Dieses sogenannte
Kleinbahngesetz ermdglichte es staatlichen und privaten Investoren, Nebenbahnen zu errichten, die die ErschlieBung der Flache
und den Anschluss von privaten Fabriken und Industrieanlagen an das staatliche Eisenbahnnetz ermdglichten.

Der Kreis Bergheim unter Landrat Graf Otto Beissel von Gymnich ergriff sofort die Initiative. Sie wurden unterstitzt von der
Landwirtschaft, der Zuckerindustrie, den Braunkohlenwerken und anderen. Die mdglichen Streckenverldufe und Stationen waren
bereits nach langeren Diskussionen weitgehend festgelegt worden. Der Kreis wollte folgende Bahnstrecken errichten:

1. Elsdorf/Bedburg — Horrem — Mddrath

2. Frechen — Kerpen — Blatzheim — Buir

3. Bergheim — Rheidt

4. Bedburg — Ameln

5. Médrath — Liblar — Briihl

Am 26. Mai 1894 entschied der Bergheimer Kreistag den Bau eines Kleinbahnnetzes mit 1.000 Millimetern Spurweite.

Mit der Planung, dem Bau und dem Betrieb der neuen Bahnen wurde die im Kleinbahnbau fiihrende Firma Lenz & Co, Berlin
beauftragt. Der Vertrag mit der Firma sah vor, dass die Strecke von Mdédrath Uber Liblar bis Bruhl von der Firma Lenz Ubernommen
werden sollte. Die Ubrigen Strecken wurde im Auftrag des Kreises Bergheim errichtet und betrieben. Von der Fa. Lenz & Co
Ubernahm 1895 die Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft (WEG) die Betriebsfuhrung.

Die Genehmigung zum Bau und Betrieb der Bergheimer Kreisbahn kam aus Berlin am 28. November 1894. Auch konnten in
langen Verhandlungen mit den Militdrdienststellen der Festung Koln deren Bedenken ausgeraumt werden. Vorgaben waren
jedoch, dass im Falle einer feindlichen Invasion das gesamte rollende Material in Bahnhofen in der Festung Kéln
zusammengezogen werden musste, die Gleisanlagen waren unbrauchbar zu machen, und alle Eisenbahnbriicken waren mit

Sprengkammern zu versehen und zu bestlicken.

Streckeneréffnungen
Die Strecken der Bergheimer Kreisbahn (BKrB) und der Mddrath-Liblar-Brihler Eisenbahn (MLBE) wurden zwischen 1896 und
1905 eroffnet (nach Schiler/Coenen 2011):

Datum Strecke
23.6.1896 Benzelrath — Modrath und BKrB
Mdodrath — Kerpen
25.10.1896 Kerpen — Blatzheim BKrB
5.11.1896 Mdodrath — Bergheim — Elsdorf BKrB
(Giterverkehr)
20.2.1897 Mdodrath — Bergheim — Elsdorf BKrB
(Personenverkehr)
8.5.1897 Bergheim — Bedburg BKrB
20.8.1897 Bergheim — Rheidt BKrB
24.6.1898 Modrath — Tlrnich (Guterverkehr) MLBE
22.10.1898 Bedburg — Kirchherten BKrB



https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355921
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355918
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355876
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355876
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355760
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355747
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355760
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355747
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355620
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355744
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355921
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-355570

22.10.1899 Modrath — Liblar (Gesamtverkehr) MLBE
1.12.1899 Kirchherten — Ameln BKrB

1.5.1901 Liblar — Bruhl MLBE
13.6.1903 Rheidt — Rommerskirchen BKrB
19.12.1904 Bruhl bis Staatsbahnhof MLBE
1.11.1905 Blatzheim — Oberbolheim BKrB

Die Kreisbahnstrecken wurden als schmalspurige Eisenbahn mit einer Spurweite von 1.000 Millimetern erbaut. Dies hatte Grinde
in den geringen Kosten. Vor allem aber war von Beginn an vorgesehen, Verbindungen zu den Céln-Bonner Eisenbahnen und der
Euskirchener Kreisbahn herzustellen. Diese waren ebenfalls in Meterspur konzipiert und wurden ebenso von der Fa. Lenz & Co
bzw. WEG gebaut bzw. betrieben.

Wichtigster Ubergabebahnhof war Liblar, hier bestanden Anschliisse an die Strecke nach Koln und die Eifel, zur Euskirchener
Kreisbahn und nach Brihl. In Benzelrath gab es den Ubergang zur Kéln-Frechener Eisenbahn. In Oberbolheim bestand Anschluss
an die Durener Kreisbahn. Anschliisse zur Staatsbahn bestanden in Liblar, Horrem, Bedburg, Ameln und Rommerskirchen.

Von Beginn an waren die Gleistrassen darauf vorbereitet, auch normalspurige Gleise aufzunehmen. Schon bald nach der
Eroffnung der Strecken stellte sich heraus, dass das Umladen der Ladungen von den schmalspurigen Giterwagen auf solche der
normalspurigen Staatsbahnwagen sehr umstéandlich und kostenintensiv war. Daher wurde begonnen, zuséatzlich ein drittes Gleis fir
den Normalspurbetrieb einzubauen. In der Folgezeit fuhren Personenziige auf den Schmalspurgleisen, Guterwagen auf den
Normalspurgleisen.

Auf Beschluss des Kreistages wurden die Gleise neben den vorhandenen Straflen auf eigenen Trassen verlegt, auch wenn dies zu
hoéheren Kosten fiihrte. Es gab jedoch einige Ortsdurchfahrten, wie in Rheidt, Quadrath, usw. Diese wurden zunachst auch noch
genutzt, als nur noch normalspurige Giiterziige fuhren. Die Ortsdurchfahrten stellten ein erhebliches Hindernis und eine
Gefahrenquelle dar.

An das vorhandene Bahnnetz schlossen sich in der Folgezeit zahlreiche Kohlengruben, Fabriken und Industrieanlagen an. Die
Bedeutung der Bergheimer Kreisbahn lag Uberwiegend im Guiterverkehr, hier vor allem dem Transport von Braunkohlen und
Zuckerriiben. Der Personenverkehr besafd nur eine untergeordnete Bedeutung, hier vor allem der Transport von Arbeitern zu den
Arbeitsstéatten. Die Fahrplane der Personenziige waren zudem so eingerichtet, dass nicht nur eine Reihe von Verbindungen nach
Kdln und mit den Staatsbahnen, sondern auch innerhalb des Kreises mit der Kreishauptstadt geschaffen wurden.

Die staatliche Ubernahme der Bergheimer Kreisbahn und der MBLE

1907 begannen offiziell die Planungen fir eine neue Bahnstrecke, die das Ruhrgebiet mit dem Industriegebiet in Elsass-Lothringen
und Luxemburg (Minette-Gebiet) verbinden sollte. Ziel war die Umgehung der Giberlasteten Knoten in Duisburg, Diisseldorf und
Kdln. Der Beginn der Bahn lag bei Wesel, das Ende an der Ahr bei Rech. In diesem Zusammenhang sollten auch die vorhandenen
Strecken der Bergheimer Kreisbahn genutzt werden. Der preuRische Staat nahm sein Vorkaufsrecht wahr und erwarb die
Bergheimer Kreisbahn mitsamt Strecken, Fahrzeugen und Personal zum 1. Januar 1913.

Bei den militarischen Vorplanungen zum Ersten Weltkrieg kam es zur strategischen Entscheidung, den Angriff auf Frankreich von
der Nordseite her Uber das neutrale Belgien zu fiihren. Dazu mussten die Truppen und Materialien mit der Eisenbahn aus dem
Reich an die Westfront gebracht werden. Es kam zu einem Ausbau von Eisenbahnlinien im Rheinland mit dem Ziel, die schweren
Militérzlige bis an die Front bzw. die Aufstellungsrdume fahren zu lassen. Die Ruhr-Mosel Entlastungsstrecke wurde in diese
Uberlegungen miteinbezogen. Es kam daher zu umfangreichen Plananderungen. Die Strecke musste mit flacheren Steigungen
und groRReren Kurvenradien fur die schweren und langsamen Militérzliige ausgefuhrt werden. Die Bahnstrecke wurde nun auch als
Strategische Bahn bezeichnet.

Fur ca. 9,6 Millionen Mark Ubernahm die Preulische Staatsbahn zum 1.Januar 1913 die Bergheimer Kreisbahn mit einem
Schienennetz von inzwischen 66,7 Kilometern Lange.

Die Arbeiten firr die Entlastungsstrecke wurden zwar noch vor dem Beginn des Ersten Weltkrieges im August 1914 begonnen,
mussten aber infolge der Kriegsereignisse eingestellt werden.

Nach dem Ende des Krieges 1918 und den Bestimmungen des Versailler Friedensvertrags von 1919 durfte die Ruhr-Mosel
Entlastungsstrecke aus wirtschaftlichen Grinden weiter gebaut werden. Dies erfolgte zwischen Rommerskirchen und Horrem bis
1926, von Horrem bis Liblar bis 1940.

Erhaltene Strecken
Von den ehemaligen Strecken der Bergheimer Kreisbahn existieren heute noch die Strecken von Horrem tber Bergheim nach
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Bedburg und von Niederaul3em nach Rommerskirchen. Letztere wird ausschlie3lich im Giterverkehr zwischen Rommerskirchen
und NiederauBem befahren. In NiederauRem befindet sich der Ubergabebahnhof von RWE Power. Verbindungen zur
Hambachbahn und Nord-Sud-Bahn sind vorhanden.

Auf der Strecke zwischen Horrem und Bergheim wird regelméaRiger Personenverkehr in der Relation von Kdln tiber Horrem,
Bergheim, Bedburg, Grevenbroich nach Neuss und Diisseldorf als Erft-Bahn (RB 38 + RB 39) angeboten.

Die Ubrigen Strecken wurden aufgegeben, abgebaut oder in Radwege umgewandelt.

(Claus Weber, Redaktion KuLaDig, 2025)

Hinweis
Der Text wurde im Rahmen des Projektes ,Eisenbahnen im Rheinischen Braunkohlenrevier* 2024 erstellt.
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Bergheimer Kreisbahn (1896-1913)
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