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Die 1929 gegriindete Stadt Wuppertal entstand aus den damals kreisfreien Stadten Elberfeld und Barmen sowie den Stadten
Ronsdorf, Cronenberg und Vohwinkel. Den Namen Wuppertal erhielt die neue Stadt im Jahr 1930 nach einer Burgerbefragung; er
brachte die geografische Lage der Stadte Barmen und Elberfeld im Tal der Wupper zum Ausdruck.

Die Pferdebahn verband die beiden Stadte Elberfeld und Barmen zwischen 1874 und 1896. Sie verlief im Tal entlang der Wupper.
Eine Verbindung der im Tal der Wupper gelegenen Ortschaften und vor allem der Industrieanlagen mit den auf den Héhen
liegenden Siedlungen erfolgte erst mit den elektrischen Stral3enbahnen.
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Vorgeschichte bis zur Eréffnung 1880

Das Tal der Wupper war seit 1841 von der Eisenbahn erschlossen, die jedoch nur die groRen Ortschaften anschloss. Die
FeinerschlieBung erfolgte zunachst mit Pferdeomnibuslinien.

Eine erste Verbindung gab es 1854, als der Fuhrunternehmer W. Hoewing die Konzession fur regelmafige Pferdeomnibusfahrten
zwischen Rittershausen (heute Oberbarmen) und Elberfeld erhalten hatte. Es sollten vier Fahrten taglich angeboten werden. 1855
trat er bereits von dem unrentablen Unternehmen zurtick.

1862 schloss der Deutzer Johann Kiirten einen Vertrag mit den beiden Stadten ab, mit dem Ziel, eine Pferdeomnibuslinie zu
betreiben. In Elberfeld an der Kdnigstralle erwarb er ein Grundstuck fur Stallungen und Remise. Dort waren 100 Pferde und
Wagen untergebracht. Die Wagen hatten im Unterdeck 14 und auf dem Oberdeck 12 Sitzpléatze. Die Strecke verlief von Elberfeld,
Konigstralle nach Rittershausen. Am 1. September 1873 gab er seine Konzession an die Deutsche Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft
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zu Berlin ab.

Die beiden Stadte grindeten eine Baukommission, die fir die Einrichtung einer Pferdebahnlinie sorgen sollte. Es gingen drei
Antrage auf Errichtung einer Bahn ein. Am 26. Marz 1872 erhielt der Berliner Ingenieur Johannes Biising von der Stadt Barmen
eine Konzession fiir die Anlage einer Bahnstrecke. Sie war 20 Jahre giltig und zwar fir die Strecke von Rittershausen tber
Berliner StralRe, Werther Bollwerk, Werther Stral3e, Alter Markt in Barmen, Rathausbriicke bis zur Haspeler Briicke. In der
benachbarten Stadt Elberfeld galt die Konzession fir die Strecke von der Haspeler Briicke tiber Hofkamp, Wupperstral3e,
HofauerstralRe, Konigsstralle, bis Westende in Elberfeld. Die Strecke sollte zweigleisig ausgefiihrt werden. Da die Strecke nur im
Tal der Wupper verlief, vermied man die Steigungen aus dem Tal heraus.

Die Konzession von Blising ging am 29. Oktober 1872 an die Deutsche Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft zu Berlin Giber. Diese
erwarb zwei Grundstlicke in Schwarzbach und Westende fir Betriebsgelande. Hier fanden sich Pferdestélle, Remisen und
Werkstatten. Die Bauarbeiten begannen am 8. April 1873. Im September 1873 tibernahm die Gesellschaft den
Pferdeomnibusbetrieb von Johann Kirten. Sie richtete im Vorlaufbetrieb eine Pferdeomnibuslinie zwischen Barmen, Alter Markt
und Wichlinghausen mit stiindlichem Betrieb ein.

Der Perambulatorbetrieb

Die Konzession der beiden Stadte von 1872 sah vor, dass die neu zu beschaffenden Wagen fiir Perambulatorbetrieb geeignet sein
mussten. Das bedeutete, dass die Wagen ein fiinftes Rad besaf3en. Dieses war mit der vorderen, lenkbaren Achse verbunden; die
hintere Achse hatte groRere Rader und war fest eingebaut. Die vier Rader auf den Achsen hatten keine Spurkranze. Das kleine
Fuhrungsrad besal? einen Spurkranz. Es wurde mittels einer Spindel auf die Schiene abgesenkt und damit wurde der ganze
Wagen ,in der Spur” gehalten. Bei gerader Fahrt fuhren die Spurkranzlosen Rader ebenfalls auf den Schienen, in Kurven
rumpelten sie tGber die Pflasterung. Auch konnten die Wagen die Schienen verlassen und somit Hindernisse auf den Schienen
umfahren. Die Deutsche Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft zu Berlin beschaffte von der Waggonfabrik in Gorlitz 50 Wagen mit
offenem Oberdeck und Treppe an der Riickseite.

Am 16. Oktober 1873 wurde in Berlin jedoch ein Konkursverfahren Uiber die Deutsche Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft zu Berlin
eroffnet. Die Bauarbeiten liel3 der Konkursverwalter fortsetzen.

Es wurden zwei Betriebshdfe eingerichtet, zum einen in Rittershausen westlich der Stral3e Schwarzbach. Der andere lag in
Elberfeld in Westende sudlich der Wupper, der Uiber eine eigene Briicke erreicht wurde. Am 5. Dezember 1873 begannen erste
Probefahrten in Barmen und am 16. Januar 1874 auch in Elberfeld.

Eine erste Teilstrecke erdffnete man am 10. April 1874 zwischen Barmen und Elberfeld, Katholische Kirche.

Der Betrieb von 1874 bis 1894

Auf der im April 1874 erdffneten Teilstrecke fuhren die Wagen nur alle 60 Minuten zwischen 7:30 Uhr und 20:30 Uhr. Es wurden
zwolf Wagen bendétigt, die wiederum 14 Sitzplatze unten und 12 auf dem Oberdeck hatten. Auf der hinteren Plattform gab es sechs
bis acht Stehplatze.

Diese Linie verlangerte man am 17. Juni 1874 bis Elberfeld, Breite Straf3e und am 2. Oktober 1874 bis Westende. Fuhren die
Wagen zunéachst nur bis zum Bahnhof Rittershausen (heute Oberbarmen), bediente man spéter auch den Betriebshof. Die
gesamte Strecke war rund 9,5 Kilometer lang, die Fahrzeit betrug 70 Minuten. Es gab 172 Pferde und rund 22 Wagen.

Ende 1874 fuhren die Wagen alle zehn Minuten, sonntags sogar alle 6-7 Minuten. Sie beférderten im ersten Betriebsjahr bereits
1,7 Millionen Fahrgéaste. 1876 wurden vier neue Wagen durch den Konkursverwalter erworben.

Im Frihjahr 1875 erwarb Heinrich Quistorp die Pferdebahn aus dem Konkursverfahren und griindete die Westend-Berlin KG a.A.
Heinrich Quistorp. Bereits am 8. Dezember 1875 kaufte der Englander John Weston das Unternehmen und griindete die Societé
anonyme des Tramways de Barmen a Elberfeld, Briissel.

Diese Gesellschaft erreichte, dass der Perambulatorbetrieb aufgegeben werden konnte. Er hatte sich nicht bewahrt, da die
Spurfihrung mit dem kleinen Fiihrungsrad sich als zu anfallig erweisen hatte. Zudem waren an den nur leicht gebauten Wagen
haufig Treppenstufen, Gelander, Federn und andere Teile gebrochen oder abgebrochen, so dass es Unfélle und zahlreiche
Betriebsstorungen gab. Die Pferdebahnwagen konnten nun mit R&dern mit Spurkrénzen versehen werden und diese konnten
normal auf den Rillenschienen in den StralRen laufen. Den Betrieb mit den Perambulatorwagen stellte man zum 13. September
1876 in Barmen ein. Tags drauf fuhren die neuen Bahnen.

Zur Beschleunigung und Entflechtung des Betriebes wurden in Barmen und Elberfeld Richtungsverkehre durch verschiedene
StraBenziige eingerichtet. In Barmen konnte ab dem 23. Mai 1876 die Verbindung Giber Hohner StraBe und Karlstra3e bzw. tiber
Werther Stral3e eingerichtet werden. Spater verlegte man die alte Streckenfiihrung auf die Linie Schuchhardstrale, Lindenstral3e,
KarlstrafRe, Neustadtstraf3e bis Werther Bollwerk.

In Elberfeld trennte man die Wege ab dem 14. September 1874: zum einen Uber Breite StraRe, Aue, Mauerchen, Wall, Turmhof,
Alter Markt, Hofaue, WupperstraBe und Berliner Straf3e, zum anderen Uber Berliner StraRe, Hofkamp, Morianstralie,
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SchwanenstralRe, Wall, Herzogstralle, Kdnigstralle weiter in Richtung Westende.

Im Juli 1876 wurden von einer Waggonfabrik in Brissel neue, einstdckige Wagen mit 1. und 2. Klasse erworben. Es gab nur noch
sechs Sitzplatze pro Klasse. Sie konnten von nur einem Pferd gezogen werden. Lediglich an den Steigungen in Barmen, Alter
Markt, an der Rathaus- und der Haspeler Briicke gab es Vorspann, das heif3t, ein weiteres Pferd wurde vorgespannt. Noch 1876
kamen auch Sommerwagen ins Wuppertal.

Ab dem 14. September 1876 befuhr man in Barmen die neue Strecke Uber Mauerchen, zugleich mit den neuen Wagen mit
spurkranzgefiihrten Radern. Da die gesamte Strecke sehr lang war, wurde sie ab dem 8. Februar 1877 an der Haspeler Briicke
geteilt, so dass die Pferde nur noch die halbe Strecke laufen mussten.

Am 22. Juli 1878 wurde eine zusatzliche Verbindung zwischen Elberfeld, Breite Strae und Barmen, Karlsplatz als Verstarkung
eingerichtet. Am 9. Mai 1889 verlangerte man die Strecke bis Sonnborn. Somit maf3 die gesamte Strecke rund 12 Kilometer, die
Gleislange betrug 23,9 Kilometer. Die Bahn besall 1889 51 geschlossene Wagen und 52 offene Sommerwagen sowie 199 Pferde.
Im Geschéftsjahr 1889/1890 transportierte sie 5,3 Millionen Fahrgaste.

Der Betrieb ab 1894 bis 1896

Nachdem in den 1880er Jahren erste elektrische StraRenbahnen in Deutschland eroffnet worden waren, interessierten sich auch
Burger in den beiden Stadten fur eine solche Bahn. Zudem war die Barmer Bergbahn am 16. April 1894 mit ihrem elektrischen
Zahnradbetrieb zum Toelleturm eréffnet worden. Die Berliner Union-Elektrizitédtsgesellschaft (UEG) erwarb die Akten der
Belgischen Pferdebahngesellschaft. Am 9. Mai 1895 griindete sie die Elektrische Strallenbahn Barmen - Elberfeld AG. Die beiden
Stadte Ubertrugen die bestehenden Konzessionen und verlangerten sie bis 1939. Zugleich wurden erste Elektrizitdtswerke in
Elberfeld und bei der Zentrale der Barmer Bergbahn errichtet, die den notwendigen Strom liefern sollten.

Noch 1895 begann man mit den Bauarbeiten, erste Probefahrten folgten am 9. November 1895.

Zum 26. Januar 1896 stellte man den Betrieb der PferdestraRenbahn zwischen Schwarzbach und Westende ein. Am selben Tag
wurde der elektrische Betrieb ertffnet.

Die Reststrecke nach Sonnborn stellte man am 5. Februar 1896 um. Die Schienen der ehemaligen PferdestraRenbahn hatte man
bis 1905 alle ausgewechselt.

Das Depot in der SchwarzbachstraRe

Das Depot in der SchwarzbachstraRe wurde 1873 als Pferdestall und spater als Wagenhalle der Pferde-Eisenbahn Barmen-
Elberfeld erbaut.

.Der langgestreckte, parallel zur Stral3e angelegte Massivbau besitzt ein hohes Vollgeschoss, sowie ein Dachgeschoss unter dem
Satteldach. Die AuBBenwénde sind in Schichtmauerwerk ausgefiihrt und in der Vertikalen durch Lisenen gegliedert. Die Ldngsseiten
werden auBerdem durch Risalite mit Zwerchhdusern akzentuiert. Diese Risalite sind symmetrisch angeordnet, wobei sich ein
breiterer in der Mittelachse und zwei schmale rechts und links davon befinden, so dass die Wand in vier Teile zerféllt, von denen
wiederum jeder in vier Joche gegliedert ist. Im Erdgeschoss waren in der Zeit der Nutzung als Stall kleine segmentbogige
Offnungen vorhanden, die spéter im Zuge der Umnutzung zur Wagenhalle vergré3ert wurden. Die Belichtung des Dachgeschosses
erfolgte weiterhin (iber kleine Fenster, die seitlich von Mauervorlagen begleitet werden. Die stidliche Giebelseite wird durch die
erwédhnten Lisenen in sechs Teile geteilt, auch sie sind symmetrisch aufgebaut. Hier besitzen die Offnungen ebenfalls
Segmentbdégen. In der Horizontalen erfahren die Au3enwénde dadurch eine gestalterische Belebung, dass jede sechste
Ziegelschicht in helleren Steinen ausgefiihrt ist. Das Dach des Gebdudes steht nach allen Seiten etwa einen dreiviertel Meter liber,
hier zeigt sich hélzernes Strebewerk. An den nérdlichen Teil der dstlichen Traufseite wurden nachtrédglich verschiedene Gebédude
angebaut, auch wurden die Offnungen mehrfach verédndert. Trotzdem ist der urspriingliche Charakter des Geb&dudes mit seiner
regelméBigen Gliederung noch gut ablesbar.” (www.wuppertal-barmen.com)

1987 wurde der Betrieb der Wuppertaler StralRenbahnen eingestellt. In der Schwarzbach befanden sich auRer dem Pferdestall mit
Futterboden, der von der elektrischen Stral3enbahn als Wagenhalle genutzt wurde, eine Werkstatt, das Betriebsbiiro, sowie eine
Wagenremise. Die Werkstatt wurde 1922 zum Westende verlegt.

Das denkmalgeschiitzte Gebaude ist in zeittypischer Ziegelbauweise errichtet. Als &ltestes erhaltenes Bauwerk der Wuppertaler
StraBenbahnen ist es ein wichtiges Zeugnis fur die regionale Verkehrsgeschichte, wie auch fir die Stadtgeschichte Wuppertals.

(Claus Weber, 2022)
Hinweis
Die Geometrie wurde auf der Grundlage der Topographischen Karte, Neuaufnahme von 1892 und der historischen Deutschen

Grundkarte erstellt, es kann Abweichungen zum historischen Streckenverlauf geben.
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