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Layer Moselféhre in Aktion
Fotograf/Urheber: Erwin Siebenborn

Wer sich am Moselufer in Hohe der Einmiindung der Kaufunger Straf3e in die BundesstralRe nach der Layer Fahre umschaut, sucht
diese vergebens. Am 13. April 2018 trat sie ihre letzte Fahrt an auf dem Landweg nach Ochtendung in der Vordereifel. Damit ist die
uralte Féhrverbindung vom Dorf bzw. Stadtteil auf die linke Moselseite Geschichte. Bis zuletzt war diese Einrichtung tber

Jahrhunderte mit der Layer Bevdlkerung eng verbunden.

Layer Fahren im ausgehenden Mittelalter und in der Neuzeit

Seit gut 700 Jahren oder gar noch langer nutzten die Layer Burger die Moglichkeit auf die andere Moselseite liberzusetzen. Fiir
das Jahr 1320 wird erstmals die Existenz einer Fahre in Lay in einer lateinisch verfassten Urkunde des Koblenzer St. Kastorstiftes
nachgewiesen. Darin heil3t es Ubersetzt ... mein Weinberg ... gegenuber der Layer Fahre.” Zu dieser Zeit bestand die ,Fahre*
jedoch nur aus einem Nachen, der vom Fahrmann mittels Ruder oder einer Hakenstange fortbewegt wurde. In den Weistiimern
(Rechtssatzungen) des Kurfiirstentums Trier aus den Jahren 1556 und 1563 wurde dem Dorfe Lay auferlegt, dass dem Kurfiirsten
ein freies Uberfahrtrecht zu gewéhren und dafiir ein ,schiffgin (kleines Schiff, Nachen) bereitzuhalten sei, auf dem man zwei
Pferde Ubersetzen kénne. Die alteste Abbildung eines Nachens ist in einer Federzeichnung aus dem Jahre 1680 Uberliefert, als
sich der Layer Schultheifd und der Winninger Vogt jeweils unterstitzt von streitbaren Blirgern um einen Weinberg und die

Gemarkungsgrenze in der heutigen Weinbergslage ,Rottgen” stritten.

Die Fahrverbindung tber die Mosel war Giber Jahrhunderte hinweg fur die Layer Birger lebenswichtig. Diese bestritten ihren
Lebensunterhalt im Wesentlichen vom Weinbau und der Landwirtschaft. Hierflr nutzten sie auch ihre Landereien auf der
gegenuberliegenden Moselseite. Das ,Feld- oder Lagerbuch der Dorffschafft Lay* aus dem Jahre 1720 enthalt hierzu ndhere
Angaben. Hiernach standen in der Layer Gemarkung tber 370.000 Rebstdcke im Ertrag, davon 55.000 Rebstocke auf der linken
Moselseite im heutigen ,Réttgen”. Weiterhin bewirtschafteten Layer Burger noch Weinberge, Felder und Wiesen in der
angrenzenden Gilser Gemarkung. Damals benutzte man ebenfalls noch Fahrnachen. Im 19. Jahrhundert wurden an der Mosel die

Nachen durch floRahnliche Fahrponten erganzt. Fir Lay ist eine solche Fahrponte, die noch gerudert werden musste, erstmals fiir
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das Jahr 1818 erwahnt. Mit ihr konnten komplette Fuhrwerke Gibergesetzt werden, einzelne Personen wurden weiterhin mit dem

Nachen befordert.

Layer Féhren seit dem 20. Jahrhundert

Technische Verbesserungen fuhrten im Verlauf des 19. Jahrhunderts zu der Einfihrung der so genannten Gierfahren. Diese
hingen Uber einer Laufrolle an einem Uber die Mosel zwischen beiden Ufern gespannten Drahtseil (Gierseil). Durch den
Strémungsdruck der Mosel wurde die Fahre, die in einem bestimmten Winkel (Gierung) zur Strdomung stehen musste, fortbewegt.
Das Gierseil konnte entweder auf dem Grund der Mosel liegen (Grundseil), oder auch an zwei auf den beiden Ufern stehenden
hohen Masten befestigt sein. Seit dem Jahre 1904 verkehrte in Lay eine Gierfahre auf der Mosel mittels eines Grundseiles. Sie war
Eigentum der Familien Miller, die mit kleinen Unterbrechungen von 1880 bis 1958 den Fahrmann stellten. Mit der Fahre wurden
Uiblicherweise Fuhrwerke und Fahrzeuge lbergesetzt. Waren nur wenige Personen liberzusetzen, so ruderte der Fahrmann mittels
eines Nachens Uber den Fluss. Im Méarz 1945 sprengten Pioniere der deutschen Wehrmacht die Fahre und lieRen sie
fahruntauglich auf der Féahrrampe auf der rechten Moselseite zuriick. Nach Kriegsende wurde die Fahre von der Schlosserei Saas
in Winningen instandgesetzt und verkehrte ab Herbst 1945 wieder auf der Mosel. Im Friihjahr 1951 wurde die Staustufe Koblenz in
Betrieb genommen. Damit erh6hte sich der Wasserspiegel der Mosel bei Lay gegentber der bisherigen durchschnittlichen Héhe
um ca. 2,30 Meter. Dadurch verlangsamte sich die Stromung und der Druck reichte nicht mehr aus, um die Fahre fortzubewegen.
Von nun an musste Féhrmann Lorenz Muller diese mit eigener Kraft am Gierseil Uber die Mosel ziehen. Im November 1958 wurde
die Féhre wegen nicht mehr gewdahrleisteter Verkehrssicherheit stillgelegt und Faéhrmann Werner Miiller wollte keine neue

beschaffen.

Die Gemeinde Lay beauftragte den Bau einer neuen Gierfahre bei einer Trierer Schiffswerft, die im Mai 1959 in Dienst gestellt
wurde. Der Fahrmann betrieb nun als Pachter die gemeindeeigene Fahre. Aber nach wenigen Monaten kiindigte er den Vertrag,
weil ihm das Ziehen der Fahre Uber die Mosel zu beschwerlich war. Die Gemeinde Lay fand in Peter Leurs einen neuen Fahrmann
und lieR die Fahre mit einem Hilfsmotor ausstatten. Die Arbeit des Ubersetzens war nun etwas leichter geworden, aber auf Dauer
war der Hilfsmotor zu schwach. Daraufhin wurde 1961 ein 27 PS starker AulRenbordmotor eingerustet, der dem Fahrmann die
Arbeit des Ziehens abnahm. Das Grundseil wurde weiterhin benétigt, da die Féhre mit nur einem Motor nicht frei fahren konnte.
Das Grundseil erwies sich seit dem Ausbau der Mosel zur Gro3schifffahrtsstrae 1964 zunehmend als Hindernis fiir die Schifffahrt
und es gab Unfélle wegen des Seils. Als an Pfingsten 1980 ein Sportboot in das Grundseil raste und dabei ein 11-jahriges
Méadchen zu Tode kam, suchte die Stadt Koblenz, die seit der Eingemeindung im Jahre 1970 Eigentiimerin der Fahre war, nach
einer frei fahrenden Fahre. Schliellich kaufte die Stadt Koblenz die mit zwei 30 PS-Motoren ausgestattete, frei fahrende und
bereits stillgelegte Winninger Fahre. Pfingsten 1981 wurde sie in Lay in Dienst gestellt. Diese Fahre wurde 1931 gebaut und hatte
eine Tragkraft von 12 Tonnen, Fahrmann war Manfred Leurs. Die Fahre fuhr mit einigen Unterbrechungen und verschiedenen
Fahrleuten bis Ende Oktober 2014, als der letzte Fahrmann Alfred Bahlke aus Limburg seine Téatigkeit beendete. Er wurde bereits
durch freiwillige Helfer der Layer Interessengemeinschaft Fahre unterstiitzt, da nach neuesten Vorschriften dem Fahrmann beim

Ubersetzen eine Hilfskraft zur Seite stehen musste.

Nach 2014 suchte die Stadt Koblenz einen neuen Fahrmann fur die Fahre. Da sich niemand fiir diese Aufgabe fand, ging die Ara
eines 700-jahrigen Fahrbetriebes in Lay zu Ende. Die Stadt Koblenz verkaufte die Fahre fiir einen symbolischen Preis von 1 € an
einen Layer Gerlstbauunternehmer, der sie auf sein Firmengelande in Ochtendung in der Vordereifel Giberfiihren wollte. Dort sollte
sie aufgearbeitet werden um irgendwann einmal auf einen Standort in Lay als Kulturdenkmal zuriickzukehren. Am 13. April 2018
wurde die Fahre aus der Mosel gehoben und trat auf dem Landwege ihre (vorerst) letzte Fahrt an. Die Layer verabschiedeten sich
mit Wehmut von ihrer lieb gewonnenen Fahre. Endgliltig vorbei war nun die Mdglichkeit, dass man zu Ful3 die Nachbardérfer
Winningen und Giils besuchen oder den Radweg auf der linken Moselseite erreichen konnte. Die Winzer haben nun den Umweg
Uber die Koblenzer Kurt-Schumacher-Briicke zu nehmen, um in ihre Weinberge auf der linken Moselseite zu kommen.

Heute erinnern nur noch die verwaisten Fahrrampen rechts und links der Mosel an die lange Fahrtradition des Dorfes.

(Rolf Morbach, Koblenz-Lay, September 2021)
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Layer Moselféhre

Schlagworter: Fahre

StralRe / Hausnummer: Kaufunger StraRe / Bundesstrale B49

Ort: 56073 Koblenz - Lay

Fachsicht(en): Landeskunde

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)
Erfassungsmethoden: Gelandebegehung/-kartierung, Vor Ort Dokumentation
Historischer Zeitraum: Beginn 1931, Ende nach 2018

Koordinate WGS84: 50° 19 22,81 N: 7° 32 29,33 O / 50,323°N: 7,54148°0
Koordinate UTM: 32.396.176,32 m: 5.575.561,87 m

Koordinate Gauss/Kruger: 3.396.209,93 m: 5.577.352,39 m
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