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Seit Jahrzehnten ist der Kalksteinbruch Hahnenfurth untrennbar mit den ,Rheinisch Westfélischen Kalkwerken* (RWK) in Dornap
verbunden. Herzstlick der Firma war das auf der Siidseite liegende Kalkwerk.
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Geschichte Anfang des 19. Jahrhunderts - 1937
Datierung: Anfang des 19. Jahrhundert bis heute

Im Kalkwerk in Hahnenfurth wurde der Kalkstein nicht nur aus dem Bruch Hahnenfurth, sondern auch aus den benachbarten
Briichen Hanielsfeld, VoRbeck und Schickenberg verarbeitet. Nach Ubernahme der RWK durch die Lhoist-Gruppe 1999 wird das
Kalkwerk Hahnenfurth stillgelegt und spéter abgebrochen. Die Produktion wird auf das Kalkwerk Flandersbach bei Wiilfrath
ausgerichtet: Fur die Region, die seit Mitte des 19. Jahrhundert mit der industriellen Kalkbrennerei lebt, ein Schock.

In der Region Dornap hat die Kalksteingewinnung und -brennerei eine lange Tradition und geht in der Form von kleinbauerlicher
Nebenerwerbsbrennerei bis auf das Mittelalter zurtick. Erste urkundliche Erwdhnungen datieren aus dem 17. Jahrhundert (Rheful
2020, S. 87) und sowohl die Tranchotkarte (1823) als auch die preuRlische Uraufnahme (1843) stellen mehrere kleine
Gewinnungspunkte dar.

Doch erst nach Bau der Eisenbahn von Dusseldorf nach Vohwinkel 1841 wird eine ErschlieBung der bislang abgelegenen
Dornaper Kalksteinvorkommen wirtschaftlich interessant, auch wenn der Stein zunéchst noch 3 Kilometer von den Kalkgebieten
mit Karren Uber die sogenannte ,Kohlenstraf3e" an die Bahn gebracht werden muss. Umgekehrt ist nun auch der benétigte Koks fiir
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die Kalkéfen schnell lieferbar. Mit Bau der Prinz-Wilhelm-Eisenbahn besteht ab 1847 dann eine direkte Verbindung Uber Dornap in
die Kohlengebiete und zu den Hittenwerken an der Ruhr, die Hauptabnehmer des Kalksteins.

Eine Vielzahl kleiner Betriebe entsteht, oft sind es die Hittenwerke selbst, die eigene Briiche zur Versorgung ihrer Hochéfen mit
dem als Zuschlagsstoff benétigten Kalkstein anlegen.

Nach einer Phase ruinésen Preiswettkampfes schlieen sich die Steinbruchbetreiber Wilhelm Schiler, Witwe Anton Winter und
.Gewerkschaft Maximilian“ zur ,Dornap-Angerthaler Actien Gesellschaft fir Kalkstein und Kalkindustrie* zusammen, die sich 1888
in ,Rheinisch Westfalische Kalkwerke AG" umbenennt, die Geburtsstunde der ,RWK Dornap*“. Sofort nach der Griindung beginnt
die Gesellschaft mit der Ubernahme zahlreicher weiterer Betriebe. Von Interesse ist dabei, welche Grundstiicke die
Ubernahmekandidaten mit einbringen kénnen, um méglichst groRe zusammenhangende Flachen zu schaffen. Erst dies ermoglicht
die Einrichtung groRRer industrieller Steinbriiche.

1892 lassen sich im Bereich der Grube Hahnenfurth noch sechs Einzelbriiche feststellen, die teils nur durch schmale
Gesteinsriegel voneinander getrennt sind. Zu den bekannten Unternehmen gehdéren Stécker (Bruch 9), Schirmann (Bruch 7) und
Schiler (Bruch 2), der einen weiteren Bruch sudlich der Diisseldorfer StralRe Dornap-Hahnenfurth betreibt (Bruch 1). Die
Bruchnummern werden ab 1888 von der RWK vergeben.

Mit der Arrondierung des Grundbesitzes kann der Bruch Hahnenfurth schnell wachsen. Bis um die Jahrhundertwende entsteht
ndrdlich der Dusseldorfer Stral3e ein rund 1 Kilometer langes, zusammenhé&ngendes Bruchfeld mit einer Breite von durchschnittlich
100 Metern. In zahlreichen Sohlen Ubereinander wird der Berg nun in Angriff genommen und bis 1937 hat sich der Abbau bereits
auf 260 Meter verbreitert. Uber eine zentrale Ausfahrt in Mitte des Bruchs gelangt der Kalkstein zu den Ring- und Trichteréfen
davor.

Entwicklung 1937 - heute

Nach1937 wird der Betrieb modernisiert und umgestellt. Ein neuer Schragaufzug erméglicht den Transport von den immer tiefer
liegenden Abbausohlen hoch zu dem modernisierten Kalkwerk an der Stidseite des Bruchs.

Wie auch in den anderen Briichen des Niederbergischen Kalkreviers versucht man, die schwere Handarbeit durch Mechanisierung
zu ersetzen. Dabei spielte auch der Arbeitskréftemangel eine Rolle, es war zunehmend schwieriger Arbeiter fir die
kraftezehrenden Tatigkeiten zu finden. Neue GroRRbohrlochsprengungen setzen auf einen Schlag gewaltige Mengen Gestein frei,
die nun mittels Gro3baggern in grof3volumige Schittwagen oder neuartige Kipplaster verladen werden.

Vor der Umstellung auf gleislosen Betrieb mit Schwerlastkraftwagen (SKWs) ab Ende der 1950er Jahre verband ein
kilometerlanges Gleisnetz die verschiedenen Briiche und Betriebsteile untereinander. Die Organisation des Abbaus und Betriebs
war jedoch durch die zahlreichen, wichtigen Bahn-, Straf3en,- und Versorgungslinien, welche tiber dem Kalklager verlaufen und die
Betriebsteile raumlich voneinander trennen, erschwert.

Die Befliegung von 1954 zeigt die neue Infrastruktur des Kalkwerks. Der alte dreifliigelige Ringofen ist abgerissen worden. Noch
erfolgt der Transport tiber kilometerlange Gleisstrecken. Der Bruch hat zu dem Zeitpunkt eine Breite von 330 Metern erreicht. Die
Nachbargrube Vol3beck im Nordosten wird mittels eines 500 Meter langen Gleistunnels unter dem Bahnhof Dornap hindurch an
den Bruch Hahnenfurth und damit an das Kalkwerk angeschlossen. Der sudlich des Kalkwerks gelegene Bruch 1 liegt bereits seit
den 1930er Jahren still und wird nun als Klarteich genutzt. Ab Mitte der 1980er Jahre verfillt man den Teich mit Abraum.

Die Umstellung auf gleislosen SKW-Betrieb Anfang der 1960er Jahre bedeutet einen erheblichen Umbruch im Betriebsablauf.
Anstelle spiralfdrmig angelegter Bahntrassen, die in die Tiefe der Bruchkesssel fihren und langer Schragaufzige, die nur eine
begrenzte Kapazitat besitzen, entstehen nun FahrstraBen, die mittels Rampen und Serpentinen den Bruchkessel erschlieRen. Die
Transportkapazitat kann flexibel durch die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge gesteuert werden. Die Briiche VoR3beck,
Schickenberg und Hanielsfeld verbindet man untereinander mit Fahrtunneln. Der Kalkstein kann nun aus allen Gruben ohne
stérende Straflen- oder Bahnquerungen abtransportiert werden. Etwas spater, im Jahr 1975, entsteht auch ein Tunnel zwischen
den Gruben Hanielsfeld und Hahnenfurth.

Gleichzeitig wird das Kalkwerk ab Anfang der 1960er Jahre in mehreren Schritten erweitert und modernisiert. 1961 erldschen die
letzten drei Ringdfen 8, 9 und 11 zugunsten neuer, vollautomatischer Schachtéfen und Drehrohrdfen (Kasig/Weiskorn, 1992, S.
124) . In den nachsten Jahren wird das Werk weiter ausgebaut, so entstehen bis 1965 sukzessive vier Schachtéfen fiir
Kalksteinsplit. In den 1980er Jahren stellt man die Befeuerung auf Braunkohlestaub um (Kasig/Weiskorn, 1992, S. 124).

Anfang der 1980er Jahre kommt der Abbau an der Nordseite des Bruchs entlang der geologischen Grenze des Kalksteinlagers
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zum Stillstand. Nun beginnt man die Grube in Richtung Stden zu erweitern und bis 1985 hat man den Rand der Dusseldorfer
StralRe (B 7) erreicht. Die dortigen Anlagen und der alte Schragaufzug sind schon seit langem abgebrochen. Der Abbau besitzt
jetzt eine Breite von 500 Meter und eine Lange von rund 1 Kilometer. Zugleich entsteht am Nordrand des Abbaus eine neue, grol3e
Abraumhalde, die Halde Hahnenfurth.

Nach der Stillegung 1999 und dem sukzessivem Abriss des Kalkwerks Dornap bis 2013 werden die bislang unter den
Werksanlagen liegenden Reserven zugénglich. Zugleich entsteht eine neue, moderne Aufbereitungs- und Verladeanlage fur
Kalksteinsplitte und Kalksteingemische am &uf3ersten Rand des Betriebsgelédndes. Ab 2014 kann man den Abbau nun nach Siden
fortsetzen. Schon 1996 hatte man dafiir die am Kalkwerk vorbeilaufende Diisseldorfer Stral3e (B 7) auf die Nordseite des Bruchs
verlegt. Der Standort Dornap soll durch das erweiterte Abbaufeld fiir weitere 25 Jahre gesichert werden (Rheinkalk GmbH, 2004).

Betreiber

® 1884: ,Vereinigte Bergische Kalkindustrie, Schiiler, Schiirmann & Co*“.

¢ 1887: ,Dornap-Angerthaler Actiengesellschaft fur Kalkstein und Kalkindustrie*

® 1888: Umbenennung in ,Rheinisch-Westfalische Kalkwerke AG zu Dornap” (RWK)

® 1993: Die belgische Lhoist-Gruppe beteiligt sich am Unternehmen

® 1999: Zusammenfihrung der ,Rheinischen Kalksteinwerke® in Wulfrath und der ,Rheinisch-Westfalischen Kalkwerke AG*
(RWK Kalk AG) in Wuppertal-Dornap zur ,Lhoist Germany Rheinkalk GmbH*

Heutiger Zustand
Steinbruch in Betrieb, zum Teil mit Grundwassersee gefillt. Randbereiche und Halden bewaldet.

Zugang
nicht zuganglich, eingezéunt, Aussichtspunkt an der Ostseite des Bruchs

(Jorn Kling, 2021)
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Historischer Zeitraum: Beginn 1800

Koordinate WGS84: 51° 15 1,99 N: 7° 03 34,36 O / 51,25055°N: 7,05955°0
Koordinate UTM: 32.364.579,28 m: 5.679.476,51 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.574.018,59 m: 5.680.054,15 m
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