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Pferde-Giterbahn Hennef — Ruppichteroth
Teilstrecke der Broltalbahn

Schlagworter: Eisenbahnstrecke, Eisenbahnbriicke, Gleiskdrper
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde

Gemeinde(n): Hennef (Sieg), Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth
Kreis(e): Rhein-Sieg-Kreis

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Luftbild mit Blick in stidwestliche Richtung auf Hennef (2008), im Vordergrund die Bundesautobahn A 560 und die Sieg, die
den Allner See links im Bild einrahmen.
Fotograf/Urheber: Toksave

In den Jahren zwischen 1862 und 1863 wurde zwischen den Orten Hennef und Ruppichteroth eine Pferdebahn fiir den Transport
von Giitern (vor allem Eisenerz) auf einem Teilstlick der spéteren Bréltal-Eisenbahn betrieben.
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Die Bréltalbahn (Rhein-Sieg-Eisenbahn)

Die Brdltalbahn oder Rhein-Sieg-Eisenbahn gilt als die erste Schmalspurbahn des 6ffentlichen Verkehrs in Deutschland. Sie fuhrte
auf 785 Millimetern Spurweite urspringlich Uber die beiden Teilstrecken Hennef — Ruppichteroth (Uber 20,3 Kilometer eréffnet am
27. Mai 1862) und Ruppichteroth — Waldbrél (Uber 10,8 Kilometer eréffnet am 6. September 1870).

Spatere Erweiterungen der ,eigentlichen” Broltal-Schmalspurbahn umfassten zwischen 1891 und 1902 die Strecken Siegburg —
Niederpleis — Rostingen und Beuel — Niederpleis — Hennef — Asbach bis hin zu einer Gesamtstreckenléange von 87,3 Kilometern.
Die Bahnstrecke entstand im Zuge von bereits seit den 1840er-Jahren angestellten Planungen fiir den Bau einer Eisenbahn von
Kdln Gber Kassel nach Berlin, deren Strecke bis Siegen den ersten Planungen nach durch das Bréltal fihren sollte. Aufgrund der
hier vorherrschenden schwierigen Geldndeverhaltnisse entschloss man sich jedoch 1857 fur einen Streckenverlauf entlang der
Sieg (die spater Uber Siegen flihrende Siegstrecke Deutz — Giel3en auf 1435 Millimeter-Normalspur).

Als Betreiberin der nunmehrigen Nebenstrecke durch das eher unwegsame Tal des Brdlbachs fungierte die zum 3. Februar 1869
gegrundete Brdélthaler Eisenbahn-Actien-Gesellschaft (BTE), die ab dem 10. Juni 1921 als Rhein-Sieg-Eisenbahn-AG (RSE)
firmierte und 1983 im dem Rhein-Sieg-Kreis gehérenden Eisenbahninfrastruktur- und Verkehrsunternehmen Rhein-Sieg-
Verkehrsgesellschaft (RSVG) aufging.
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Ab 1951 erfolgte schrittweise die Einstellung des unrentabel gewordenen Schienenverkehrs zugunsten von Linienbussen und
Lastkraftwagen (Personenverkehr bis 1. August 1956, Giterverkehr bis 17. Mai 1967). Bereits kurz nach Ende des Bahnverkehrs
wurden die Schienen vollstandig abgebaut.

Die Pferdebahn Hennef — Ruppichteroth

Im Jahr 1825 wurde durch Johann Wilhelm Windgassen (1779-1852) mit dem Bau der Friedrich-Wilhelms-Hutte an der Miindung
der Agger in die Sieg begonnen. Neben einer verlasslichen Wasserversorgung durch den zu diesem Zweck ausgebauten alteren
Troisdorfer Miihlengraben war das Eisenhittenwerk vor allem auch auf gute Transportwege fiir seine benétigten Rohstoffe und
seine Produkte angewiesen. Um 1830 wurden bei Ruppichteroth Eisenerzvorkommen gefunden, deren Erschlieung fiir die von
dort gut 30 Kilometer entfernte Friedrich-Wilhelms-Hutte von groRer Bedeutung war.

Der Ingenieur und Unternehmer Emil Langen (1824-1870), ein Sohn des rheinischen Zuckerfabrikanten Johann Jakob Langen
(1794-1869) und Bruder von Carl Eugen Langen (1833-1895), hatte 1848 die Leitung der Friedrich-Wilhelms-Hdtte tbernommen,
bei der er bis 1867 als Direktor tatig war. Zu einer Verbesserung des bis dato mit Pferde- und Ochsenkarren bewerkstelligten
Eisenerztransports von Ruppichteroth zu seinem Huttenwerk verfocht Emil Langen den Bau einer Bahnlinie entlang einer
gleichzeitig auszubauenden StralRe durch das Brdltal (die heutige BundesstralRe B 478).

Die Bahnlinie ,sollte auf ihrer ganzen L&nge die Stral3e mitbenutzen. Das Problem allerdings war, dass die Stral3e an einigen
Stellen zu eng fir die Mitbenutzung einer Eisenbahn war, weshalb sie teilweise verbreitert werden musste.” (de.wikipedia.org,
Broltalbahn)

Zur Umsetzung des Bauvorhabens wurde zum 2. Juli 1860 die Actien-Commandit-Gesellschaft Friedlieb Gustorff & Co. gegriindet,
die Uber ein Grundkapital von 100.000 Talern verfugte (heute ca. 3 Millionen €, vgl. www.bundesbank.de), das in Aktien im Wert
von je 100 Talern eingeteilt war. Neben Emil Langen waren Friedlieb Gustorff, der Bruder von Emil Langens Stiefmutter, und ein
Gustave Lambinion aus dem belgischen Littich die Gesellschafter.

Mit den betroffenen Gemeinden Hennef, Lauthausen, Neunkirchen und Ruppichteroth wurde am 12. September 1860 ein Vertrag
geschlossen, welcher der Gesellschaft ein Gebrauchsrecht an der Bréltalstrae fur die Pferdeeisenbahn einrdumte, ohne jedoch,
dass diese den normalen StraBenverkehr beeintrachtigen dirfe. Im Gegenzug wurde die Gesellschaft zum Bau und zum Unterhalt
einer Siegbriicke bei Allner verpflichtet.

~Am 30. November 1860 wurde die Konzession zum Bau der Pferdeeisenbahn durch das Bréltal sowie einer Stichstrecke von 2,4
Kilometern in das Saurenbachtal erteilt.” (de.wikipedia.org, Bréltalbahn)

Neben Eisenerz wurden auf der Pferdebahn u.a. auch Kalk, Holz und Kohle transportiert. Zum Weitertransport zur Friedrich-
Wilhelms-Hutte wurde das Erz in Hennef auf Wagen der KéIn-GieR3ener Eisenbahn umgeladen.

Streckenverlauf und Objektgeometrie

Von Hennef aus querte die insgesamt 20,3 Kilometer lange und dabei etwa 100 Héhenmeter ansteigende Bahnstrecke die Sieg
Uber die dazu neu erbaute Briicke zwischen Allner und dem Zufluss der Brdl bei Mischmihle und fiihrte dann entlang der
Brolbachs Uber die Ortschaften Brol, Ingersauelermiihle, Herrnstein, Biichel, Felderhoferbriicke und — ab hier dem Waldbrélbach
folgend — tiber Schénenberg nach Ruppichteroth.

Auf den historischen Karten der zwischen 1836 und 1850 erarbeiteten Preuf3ischen Uraufnahme sind zuvor nur spérlich-schmale
Wege entlang der spateren Route zu erkennen. Die Blatter der PreuBischen Neuaufnahme (1891-1912) lassen dann deutlich den
Ausbau der Bahn und der StraBe erkennen. Der vorab genannte Gleisanschluss in das Saurenbachtal (vermutlich beim Ortsteil
Ruppichteroth-Scheid) ist in den historischen Karten nicht auszumachen (vgl. Kartenansicht, die hier eingezeichnete
Objektgeometrie folgt der Neuaufnahme).

Das Ende der Pferdebahn durch den Einsatz von Dampflokomotiven

Nach nur knapp drei Jahren Betrieb wurde die Pferde-Broltalbahn auf den Betrieb mit Lokomotiven umgestellt und am 25. April
1863 fuhr mit einer 120 PS starken dreiachsigen Tenderlokomotive der Maschinenbau-Gesellschaft Carlsruhe das erste stahlerne
Dampfross fauchend durch das Bréltal.

Abgesehen davon, dass die sich seinerzeit technisch rasch fortentwickelnden Dampfloks rund 3 bis 4 mal so schnell fuhren,
betrugen die Transportkosten im Dampfbetrieb nur etwa ein Viertel gegenliber dem Pferdebetrieb und auch die Personalkosten
waren deutlich glinstiger.

Museum der Bréltalbahn / Rhein-Sieg Eisenbahn AG
In Asbach im Westerwald (Landkreis Neuwied) hélt das im Jahr 2000 erdffnete und Uber einen 2019 begriindeten Verein ,Museum
der Rhein-Sieg Eisenbahn” betriebene Eisenbahnmuseum in der Bahnhofstral3e 23 die Erinnerung an die Broltalbahn aufrecht.
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Im erhaltenen Empfangsgebaude sowie Lok- und Giterschuppen des ehemaligen Streckenendpunkt-Bahnhofs von 1892 werden
Exponate, Fotografien und Dokumente Uber die Bréltalbahn gezeigt. Ferner prasentiert das RSE-Museum Asbach noch
existierende Original-Lokomotiven und -Triebwagen der Rhein-Sieg-Eisenbahn, die sogar auf einem dafur eigens wieder
aufgebauten Gleisstiick bewegt werden kénnen.

(Franz-Josef Knéchel, Digitales Kulturerbe LVR, 2021)
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Pferde-Guterbahn Hennef — Ruppichteroth

Schlagwérter: Eisenbahnstrecke, Eisenbahnbrucke, Gleiskorper
Ort: Hennef / Ruppichteroth
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Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:25.000 (kleiner als 1:20.000)
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Literaturauswertung

Historischer Zeitraum: Beginn 1862, Ende 1863

Koordinate WGS84: 50° 46 39,48 N: 7° 18 17,97 O / 50,77763°N: 7,30499°0
Koordinate UTM: 32.380.497,77 m: 5.626.466,85 m

Koordinate Gauss/Kriiger: 2.592.086,44 m: 5.627.721,71 m
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