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Rheinbriicke Krefeld-Uerdingen
Uerdinger Brlicke

Schlagworter: StraRenbriicke

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Denkmalpflege
Gemeinde(n): Duisburg, Krefeld

Kreis(e): Duisburg, Krefeld

Bundesland: Nordrhein-Westfalen
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Rheinbriicke Krefeld-Uerdingen (2020)
Fotograf/Urheber: Christoph Becker

Die Rheinbriicke Krefeld-Uerdingen stammt aus den 1930er Jahren. Die Formgebung der Briicke ist durch den durchlaufenden
Fachwerklangstrager gepragt und folgt den amerikanischen Vorbildern der groRen Hangebrucken.
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Vorgeschichte

Vor der Errichtung einer Briicke behalf man sich in Uerdingen Uber Jahrhunderte mit einer Féhre. Die erste Uerdinger Briicke
wurde 1795 von napoleonischen Truppen erbaut, um Diisseldorf zu erobern, und war temporar aus Pontons hergestellt worden. Im
Zuge des Eisenbahnausbaus am Niederrhein, 1851 in Gestalt einer Verbindung nach Homberg und Ménchengladbach, 1856 auch
von Krefeld nach Kdéln, hoffte man in der Stadt Uerdingen auf eine Eisenbahnbriicke. Die Wunsche wurden nicht erfllt.

Friihe Planungen
Seit dem Jahre 1910, der Krefelder Rheinhafen war seit finf Jahren in Betrieb, wurde die Briicke auch in Krefeld starker werdend
diskutiert. Zuerst ging es immer noch, wie Jahrzehnte zuvor in Uerdingen, um eine Eisenbahnbricke. Die eigentlichen Planungen
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der spateren realisierten Uerdinger Rheinbriicke hatten in den 1920er Jahren ihren Ursprung. Der im Jahr 1920 als
Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk (SVR) gegriindete Verband der Ruhrgebietsstadte war eine Reaktion auf das enorme
Wachstums im Revier. In diesem Zuge wurde das bisher unterentwickelte StraRennetz neu ausgerichtet. Uberlegungen fiir einen
Anschluss der Ruhr-Region an das Wirtschaftszentrum um Aachen sowie die Niederlande fiihrten zu einer Planung einer neuen
Fernstrafle.

Durch das Inkrafttreten des Neugliederungsgesetzes am 1. August 1929 waren die beiden bisher eigensténdigen Stédte Krefeld
und Uerdingen am Rhein in einer im deutschen Kommunalverfassungsrecht bis heute einzigartigen Konstruktion, einer so
genannten ,Dachgemeinschaft”verbunden worden. Um 1930 gab die Stadtverwaltung Krefelds bekannt, dass das Bauprojekt zur
Briicke Uber den Rhein ,,aus dem Land der Zukunftstrdume in den Bereich realer Méglichkeiten* gerlickt sei und es gab erste
Planungen, an welcher Stelle die Briicke linksrheinisches Gebiet bertihren sollte. Urspriinglich sollte die Briickenverbindung
bedeutend néher und in Uerdingen das Ufer erreichen. Ein Gutachten der TH Hannover fiihrte allerdings zum einem entfernteren
Standort, an dem die Briicke spéater auch gebaut werden sollte.

Aufgrund der Bereitschaft der Reichsregierung, durch neue Arbeitsbeschaffungsmaflinahmen auch Gelder fir Briicken
bereitzustellen, stellte Krefeld 1932 einen entsprechenden Antrag. 1933 wurde der Krefelder Oberblrgermeister Hipper beurlaubt
und durch das NSDAP-Mitglied Dr. Alois Heuyng als Oberbiirgermeister der Stadt Krefeld ersetzt. Auch der Biirgermeister des
Stadtteils Uerdingen, zugleich ,Erster Beigeordneter” der Gesamtstadt Krefeld-Uerdingen am Rhein, wurde beurlaubt.

Planungen

Die zeitgleich 1933 ablaufenden Planungen zur Briicke liefen nun auBergewdhnlich schnell, begleitet durch eine umfangreiche
nationalsozialistische Propaganda. Es wurden dabei mit groRen medialen Beteiligungen die Projektbewilligung gefeiert, die
Zustimmung des Stadtrats war eine Formsache, die finanzieller Beteiligung der Industrie durch die IHK wurde zugesichert und
entsprechend wirksam dargestellt, alle erforderlichen Genehmigungen wurden in Windeseile eingeholt und auch die Finanzierung
geklart. Es wurde verlautbart, dass mit flnf Briickenbauanstalten Kontakt aufgenommen worden sei.

Ende September 1933 wurde der Kieler Briickenbau-Experte Dr. e.h. Friedrich Vol zugezogen. Die Geschwindigkeit der
Planungen lasst vermuten, dass detailliert ausgearbeitete Plane zu diesem Zeitpunkt bereits vorgelegen haben missen. Bereits
am 22. November 1933 wurde seitens der ,Internationalen Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt der dort vorgelegte Entwurf
positiv beschieden. Am 21. September wurde der Name des Briickenbauprojektes auf ,Adolf-Hitler-Briicke" geandert.

Bauausfiihrung

Am 29. November 1933 erfolgte der erste Spatenstich. Plane und Entwiirfe sind jeweils vom Briickenkonstrukteur Friedrich VofR3
abgezeichnet. Vol besuchte die technische Hochschule in Braunschweig und trat 1897 in den Dienst der Wasserbauverwaltung
Harburg, spéter gehdrt er der Kanalisationsabteilung in Konigsberg an. Von 1899 bis 1902 arbeitet Vol3 in der Briickenbauabteilung
bei MAN. 1908 wird VoR3 an das Kaiserliche Kanalamt als der Leiter des Briickenbauamtes berufen. Er baut dort in dieser Zeit drei
Hochbriicken Uber den Kaiser-Wilhelm-Kanal (heute Nordostsee-Kanal): in Holtenau (1912), Rendsburg (1913) und Hochdonn
(1920). Die Briicken sind schon zu ihrer Zeit aufsehenerregende Bauwerke.

Federfuhrendes Stahl-Briickenbauunternehmen der Rheinbriicke war die ,Krupp Briickenbauanstalt der ,Friedr. Krupp A.G.
Friedrich-Alfred-Hutte", im benachbarten Rheinhausen. Beim Gesamtgewicht von 7.000 Tonnen Stahl lieferte Krupp 3.500 Tonnen.
Zudem war ,,C.H. Jucho* als Stahlbau-Unternehmen aus Dortmund beteiligt, das wiederum bereits zusammen mit Vo3 die
Rendsburger Hochbriicke 1913 erbaut hatte.

Aufbau der Brickenbauwerke

Die Uerdinger Briicke besteht aus mehreren einzelnen Briickenbauwerken. Bei allen Briickenteilen ist die Fahrbahn oben liegend.
Die linksrheinische Anschlussbriicke in Uerdingen ist eine 88 Meter lange und dreifeldrige Vollwand-Tragerkonstruktion mit
Pendelstiitzen als Pfeiler. Es folgt die 500 Meter lange und 19,5 Meter breite eigentliche Strombriicke. Auf dem
gegenuberliegenden Ufer schlief3t sich die rechtsrheinische Vorlandbriicke in Miindelheim an, eine 270 Meter lange
Fachwerkbriicke mit sechs Feldern.

Die dreifeldrige Strombricke ist eine Zligelgurtbriicke. Bei dieser Art Hangebriicke wird das Tragseil nicht in Ankerblécken an den
Ufern befestigt, sondern mit den versteiften Langstragern verbunden. Die Tragseile sind bei der Uerdinger Briicke keine Seile,
sondern als Profiltrager ausgebildet. Die Zligelgurtbriicke besteht - in Langsrichtung betrachtet - aus zwei auf dem jeweiligen
Uferpfeiler aufstehenden 40 Meter hohen Pylonen mit jeweiligen Auslegern. Diese beiden Briickenteile sind mittels eines 50 Meter
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langen Einhangetragers Uber der Strommitte verbunden.

Der versteifte Fahrbahntrager der Briicke ist ein 7,25 Meter hoher durchlaufender Fachwerktrager, welcher alle 6,25 Meter
Quertrager aufweist. Dieser Fachwerktrager wird alle 12,5 Meter von den von den Pylonen seitlich herunter fihrenden Zuggurten
mittels schmaler Pfosten abgehangen.

Formgebung

Die Formgebung der Briicke, bei seitlicher Perspektive, ist durch den durchlaufenden Fachwerklangstrager gepragt und folgt den
amerikanischen Vorbildern der groRen Hangebriicken, wie beispielhaft der Golden-Gate-Bridge in San Francisco, aber im
Unterschied zur 1938 bis 1941 gebauten Rheinbriicke Kdln-Rodenkirchen, die mit einem 3,30 Meter hohen vollwandigen
Versteifungstrager konstruiert wurde.

Bei der Querung der Briicke fallen die 40 Meter hohen Portalpylone besonders auf. Diese wurden auch als eine der wenigen
Brucken im Bildband ,,Das Bauen in Neuen Reich”in hoher Auflage publiziert und verdeutlichen so die Relevanz, die man der
Architektur im nationalsozialistischen Staat beimal3, ohne auf die technischen Details einer eher amerikanischen
Briickenkonstruktion einzugehen.

Eréffnung
Als ,Adolf-Hitler-Briicke" wurde sie am 7. Juni 1936 vom ,Stellvertreter des Fihrers”, Reichsminister Rudolf Hel3, dem Verkehr
Uibergeben. Die Baukosten betrugen 6,3 Millionen Reichsmark.

Sprengung

Am 4. Méarz 1945, kurz vor Ende des Zweiten Weltkriegs, wurde die intakte Briicke durch deutsche Truppen gesprengt. In der
Nacht zuvor hatten amerikanische Soldaten im Rahmen der ,,Operation Grenade*, dem koordinierten Vorstol3 der alliierten Truppen
bis zum Rhein, bereits zu Ful? die Briicke und somit den Rhein erstmalig und kurzzeitig Uberqueren kénnen. Der rechtsrheinisch
auslaufende Zuggurt wurde bei der Sprengung zerstort. Dieser Teil der Strombricke stiirzte durch das Gewicht und mit der
Fahrbahn in den Fluss.

Wiederaufbau und Verstarkungsmanahmen

Die Rheinbriicke wurde von 1949 bis 1950 in der urspriinglichen Bauweise und mit einem grof3en Teil des geborgenen Materials
wieder aufgebaut und am 4. November 1950 vom nordrhein-westfélischen Ministerprasidenten Karl Arnolds als ,Krefeld-Uerdinger
Rheinbrticke” dem Verkehr Gibergeben. In der Region wird die Briicke jedoch mehrheitlich als ,Uerdinger Briicke* benannt.

Um dem gewachsenen Verkehrsaufkommen standzuhalten, wurde die Briicke mehrfach, in Details des unter der Fahrbahn
liegenden Langstragers, verstarkt. Es wurden beispielsweise weitere Quertrager eingebaut, der Fahrbahnbelag selbst wurde
ebenso ersetzt.

Heutiger Zustand, Ausblick

Die Uerdinger-Brucke steht unter Denkmalschutz. Sie kann dem heutigen Verkehrsaufkommen bisher noch standhalten und wird
im Rahmen der Bauwerksuberwachung durch Experten des Landesbetriebs Strassen NRW engmaschig tiberwacht. Das erhaltene
vollsténdige Planwerk der Brucke wurde dazu digitalisiert.

Es ist absehbar, dass die enorm gestiegene Anzahl der Fahrzeuge des Schwerlastverkehrs durch querende LKW schon jetzt eine
zu hohe Beanspruchung fir das Bauwerk darstellt. Die Briicke stellt heute eine jeweils einspurige Uberquerung des Rheins sicher,
laufende Planungen sehen allerdings den Ausbau der Rheinquerung in jeweils zwei Fahrspuren je Richtung vor.

Hinweis
Das Objekt ,Rheinbriicke Krefeld-Uerdingen*“ ist ein eingetragenes Baudenkmal (Denkmalliste der Stadt Krefeld 2012, Nr. 566) und
wertgebendes Merkmal des Kulturlandschaftsbereichs Rheinbriicke Uerdingen - Mindelheim (Regionalplan Ruhr 078).

(Christoph Becker, Institut. Industrie-Kultur-Geschichte-Landschaft, 2020)
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Rheinbriucke Krefeld-Uerdingen

Schlagworter: StralRenbricke

StraRe / Hausnummer: Krefelder Stralle

Ort: 47829 Krefeld

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Denkmalpflege

Gesetzlich geschiitztes Kulturdenkmal: Ortsfestes Denkmal gem. § 3 DSchG NW
Erfassungsmafstab: i.d.R. 1:5.000 (gréRer als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Schriften, Auswertung historischer Fotos,
Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung, Archivauswertung

Historischer Zeitraum: Beginn 1933 bis 1936

Koordinate WGS84: 51° 20 51,49 N: 6° 39 18,94 O / 51,34764°N: 6,65526°0
Koordinate UTM: 32.336.713,05 m: 5.691.094,41 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.545.696,26 m: 5.690.525,25 m

Empfohlene Zitierweise

Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt ist urheberrechtlich geschiitzt. Die
angezeigten Medien unterliegen mdglicherweise zusétzlichen urheberrechtlichen Bedingungen, die
an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: Christoph Becker, ,Rheinbriucke Krefeld-Uerdingen®. In: KuLaDig,
Kultur.Landschaft.Digital. URL: https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-330544 (Abgerufen: 27.
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