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Tunnelabschnitt ,Zum Steinbruch® in Dattenberg

Schlagworter: Tunneleinfahrt, Basalt, Diesellokomotive
Fachsicht(en): Landeskunde

Gemeinde(n): Dattenberg

Kreis(e): Neuwied

Bundesland: Rheinland-Pfalz
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Tunnelabschnitt fur die Dieselloks an der Straf3e "Zum Steinbruch”, nahe des Dattenberger Steinbruchs (2020).
Fotograf/Urheber: Leonie Immerath; Marc Hunz; Antje Strafiel

An der Westseite des ehemaligen Basaltsteinbruchs in Dattenberg befindet sich ein Tunnel-Abschnitt. Dieser Tunnel liegt am
Hang, an der StralRe ,Zum Steinbruch®, nahe der Abzweigung ,Auf den Drei Morgen*. Stufen fiihren von der StralRe zum Tunnel
hinab. Der begehbare Tunnel-Abschnitt ist etwa 20 Meter lang und endet an einer Mauer als Sackgasse. Die senkrechten Wande
des Tunnels sind mit Basaltsteinen gemauert.

Ehemalige Funktion
Ablauf der Sprengungen im Steinbruch

Ehemalige Funktion

Bis in die 1960er Jahre verlief im Tunnel eine Gleisverbindung vom Steinbruch bis zur Straf3e ,Zum Steinbruch®. Der Tunnel konnte
von einer Diesellok befahren werden. Um den S&ulenbasalt im Steinbruch ausbeuten zu kénnen, musste zunachst eine
Kiesschicht abgetragen werden. Der Kies wurde vom Steinbruch zum Lagerplatz, heute Sportplatz, transportiert und dort
abgekippt. Der Kies ist uraltes Ablagerungsmaterial des Rheins. Dessen Flussbett verlief einst an der Stelle des Steinbruchs.

In etwa 15 Meter vom Tunneleingang entfernt, befindet sich auf der linken Seite im Mauerwerk eine quadratische Eisentur. Hinter
dieser Tur befindet sich ein Raum, in dem zu Zeiten des Abbaus Sprengmittel gelagert wurde.nach oben

Ablauf der Sprengungen im Steinbruch

Im Dattenberger Steinbruch wurde mindestens einmal in der Woche gesprengt. Die Sprengung war nétig, um Basaltsdulen aus
dem Bruch zu I6sen. Vor einer Sprengung wurden die lockeren Basaltsaulen aus der Gesteinswand entfernt. Diese gefahrliche
Tatigkeit nahm ein Arbeiter vor, der durch ein Seil gesichert, die Sdulen mit einer Brechstange aus der Wand l6ste.

AnschlieBend wurden in die Gesteinswande Locher mit einem Durchmesser von sechs Zentimetern gebohrt. Der Bohrer, mit einer
hohlen Eisenstange und diamantbesetzter Krone, wurde Millimeter um Millimeter vorangetrieben. Der Bohrer wurde in fritheren
Zeiten per Hand gedreht, spéater mithilfe von Pressluft betrieben. Die Locher wurden mehrere Meter tief in das Gestein getrieben.
Die Diamanten der Krone mussten regelmafig ausgewechselt werden, da sie mit der Zeit durch die Reibung mit dem harten Basalt


https://www.kuladig.de/
http://www.lvr.de/
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk002351
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk003855
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk004043
#id1
#id2
#idTOP

abstumpften. Die Bohrldcher wurden mit Sprengpulver gestopft und mit Lehm versiegelt.

Bei besonders grof3en Gesteinsflachen wurden zuerst mit wenig Dynamit kleine Kammern in das Gestein gesprengt. In diesen
Kammern wurden dann die Dynamitstangen fir die eigentliche Sprengung platziert.

Um zu vermeiden, dass sich Arbeiter wahrend einer Sprengung im Steinbruch aufhielten, wurde entweder in der Mittagspause der
Arbeiter oder nach Feierabend gesprengt. Das zweimaliges Erténen einer Fanfare, spater einer Sirene, kiindigte die Sprengung
an. Ertdnte das Signal ein drittes Mal, galt die Sprengung als beendet. Der Sprengmeister konnte sich in einem Sprengbunker im
Steinbruch wahrend der Sprengung in Sicherheit bringen.

Da sich nach der Sprengung lockere Saulen an den Basalt-Wanden befanden, mussten diese erneut herausgeldst werden (die
einzelnen Arbeitsschritte des Sprengvorgangs kénnen mithilfe der Zeitzeugeninterviews nachvollzogen werden).

Eine unterirdische Ader verbindet diesen Steinbruch zum ehemaligen Steinbruch ,Schwarzer See", siidéstlich von Dattenberg. Die
durch die Sprengung hervorgerufene Erschitterung glich oft einem Erdbeben und war im ganzen Dorf spirbar. Haufig flogen
Gesteinsbrocken aus dem Bruch bis auf die Grundstiicke der nahe gelegenen Hauser. nach oben

(Leonie Immerath, Antje Strafiel, Marc Hunz, Universitat Koblenz-Landau / freundliche Hinweise von Herrn Anton Rings und Frau
Dagmar Gombert, 2020)

Tunnelabschnitt ,Zum Steinbruch” in Dattenberg

Schlagwdrter: Tunneleinfahrt, Basalt, Diesellokomotive
Strale / Hausnummer: Zum Steinbruch

Ort: 53547 Dattenberg

Fachsicht(en): Landeskunde

Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (groR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Gelandebegehung/-kartierung, mindliche
Hinweise Ortsansassiger, Ortskundiger

Koordinate WGS84: 50° 33 25,46 N: 7° 17 27,95 O / 50,55707°N: 7,2911°O
Koordinate UTM: 32.378.952,41 m: 5.601.965,90 m
Koordinate Gauss/Kruger: 2.591.534,46 m: 5.603.170,41 m

Empfohlene Zitierweise

Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt ist urheberrechtlich geschiitzt. Die
angezeigten Medien unterliegen mdglicherweise zusétzlichen urheberrechtlichen Bedingungen, die
an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: ,Tunnelabschnitt ,Zum Steinbruch” in Dattenberg“. In: KuLaDig,
Kultur.Landschaft.Digital. URL: https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-330524 (Abgerufen: 12.
November 2025)
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