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Die Kleinbahn Siegburg - Ziindorf an der Einmiindung Spicher Stral3e / Sieglarer Strale in Troisdorf (2017)
Fotograf/Urheber: Franz-Josef Knéchel

Die Kleinbahn Siegburg-Ziindorf betrieb ab 1914 Personenverkehr im rechtsrheinischen Raum zwischen Siegburg, Troisdorf,
Niederkassel und Zindorf. Der Personenverkehr wurde zwischen 1963 und 1965 eingestellt. Der Guterverkehr wird auf
Teilstrecken weiter betrieben.
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Geschichte bis zur Eréffnung 1914

Der rechtsrheinische Raum zwischen Bonn im Siiden und Kdln im Norden hatte um die Wende von 19. zum 20. Jahrhundert einen
deutlichen wirtschaftlichen Aufschwung zu verzeichnen. Dabei entwickelten sich die Stadte Troisdof und Siegburg zu Mittelzentren
fir den genannten Raum. Auch hatten sich zahlreich Industriebetriebe angesiedelt, die wiederum mit ihren Arbeitsplatzen die
Bevolkerung aus den umliegenden landlichen Gegenden anzog.

Allerdings waren die verkehrlichen Verhaltnisse schwierig, sowohl fir die Materiallieferungen an und von den Industriebetrieben als
auch fur den Personenverkehr. Die Region querte lediglich die Eisenbahn von Koblenz tber Beuel nach Kéln bzw. die Bahn von
Siegen nach KéIn. Bahnhdofe fiir den Personenverkehr gab es in Siegburg, Troisdorf, Spich und Wahn.

Um diese Verhaltnisse zu verbessern wurden ab 1906 Verhandlungen durch den Siegkreis gefiihrt. Man plante eine Kleinbahn von
Much im Oberbergischen Land uiber Siegburg und Troisdorf nach Mondorf am Rhein. Die Verbindung von der Kreisstadt Siegburg
nach Much auf der geplanten Bahntrasse stellte dann ab 1927 die Wahnbachtalstral3e her.
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Das zustéandige konigliche preuRische Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten hatte am 8. Oktober 1907 die Planungen freigegeben.
Die beauftragte Continentale Bau- und Betriebsgesellschaft in Berlin legte 1908 dem Siegkreis detaillierte Pléane und
Kostenberechnungen vor. Allerdings verhinderten Einspriiche, Unstimmigkeiten bei der Streckenfiihrung sowie
Finanzierungsprobleme den Fortschritt des Projekts.

1909 planten die Rheinisch-Westfalischen Elektrizitdtswerke (RWE) ein Braunkohlenkraftwerk in Hirth-Knapsack zu bauen, das
auch Industrien auf der rechten Rheinseite versorgen sollte. Zur Auslastung des Kraftwerkes, das 1913 die Produktion aufnahm,
war das RWE am Bau und Betrieb einer elektrischen Straf3enbahn im Raum Siegburg und Troisdorf interessiert. Der Kreis nahm
daher Verhandlungen mit dem RWE auf. Der Kreistag beschloss dann im Dezember 1910 den Bau einer normalspurigen,
elektrischen Kleinbahn fiir Personen- und Guterverkehr von Porz iber Mondorf nach Beuel mit einem Abzweig nach Troisdorf und
Siegburg. Verbindungen mit der kdniglich-preu3ischen Staatsbahn sollten in Beuel, Troisdorf und Porz hergestellt werden. Ferner
sollte es eine Verbindung zum Rheinkai bei Mondorf geben.

In den Vertragen mit dem RWE verpflichtete sich der Siegkreis, 4,7 Millionen Mark fiir den Bau zur Verfiigung zu stellen. Der
Pachtvertrag sah eine Laufzeit von 50 Jahren bis 1964 vor. Das RWE sorgte fiir die Errichtung der Anlagen. Einspriche und
Anregungen kamen unter anderem von der Staatsbahn, die ihre eigenen Verkehre und damit ihnre Einnahmen gefahrdet sah. Die
Stadt Kdln wunschte einen Anschluss an ihre noch zu bauende Bahn nach Zindorf und Langel bzw. Wahn. Nach weiteren
Planungen erteilte der Regierungsprasident in Kéln am 5. August 1913 dem Siegkreis die Konzession fir den Bau und Betrieb
einer regelspurigen Kleinbahn von Siegburg tber Troisdorf, Sieglar, Mondorf nach Zundorf mit einem Abzweig von Sieglar Giber
Spich zum Werk Wahn der Rheinisch-Westfélischen Sprengstoffwerke Troisdorf. Darin war eine Gleisverbindung zur Kélner
Vorortbahn in Ziindorf ausgeschlossen. Mit dem Bau und dem Betrieb wurde das RWE beauftragt. Noch im August 1913 begannen
die Bauarbeiten.

Eréffnung des Personenverkehrs 1914 und die Zeit bis 1945

Der Personenverkehr wurde am 25. Mai 1914 zwischen Siegburg, Sieglar und Lilsdorf aufgenommen. Noch in der Zeit des Ersten
Weltkrieges er6ffnete man am 6. Mai 1917 den Personenverkehr von Sieglar nach Lind, wo Anschluss an die Wahner Stralenbahn
zum Staatsbahnhof Wahn bestand. Ab Lilsdorf bis Langel fuhren die Ziige ab dem 29. Oktober 1920 und weiter zum Endbahnhof
in Zindorf vom 1. Oktober 1921 an.

Es handelte sich um eine eingleisige Strecke mit zahlreichen Ausweichstellen (siehe Bahnhofe).

Der Betriebsmittelpunkt mit dem Betriebshof befand sich in Sieglar. Hier zweigte auch die Strecke nach Lind / Wahn ab. In Sieglar
befand sich auch der einzige mit Personal besetzte Bahnhof. Der Betriebshof in Sieglar besal ein grol3es, zweistdckiges
Verwaltungsgebéude, eine Wagenhalle mit sechs Gleisen und Werkstatt sowie einen zweigleisigen Lokschuppen (abgerissen
1969). Der Betriebshof wurde nach Aufgabe des Bahnbetriebes fiir den Busbetrieb umgebaut und ist weiterhin in Benutzung.

Die Haltepunkte mit Ausweichgleisen (zusatzliches, mit Weichen verbundenes Gleis, um zwei Ziige aneinander vorbei fahren zu
kénnen) dienten auch dem Guterverkehr, sie besalien zumeist ein Ladegleis. Die Haltepunkt waren dem Personenverkehr
vorbehalten. Die Léange der befahrenen Strecken mass 34,35 km bei einer Gleislange von rund 42 Kilometern. Der
Personenverkehr wurde mit elektrischen Treibwagen und Beiwagen durchgefihrt (siehe Fahrzeuge).

Der Fahrplan sah einen halbstliindigen Verkehr zwischen Siegburg und Sieglar vor. Die Verbindung nach Lulsdorf und Zindorf
wurde stundlich bedient. Nach Lind und Wahn war der Verkehr auf den Berufsverkehr ausgerichtet. Die eingleisige Strecke mit
wenigen Ausweichstellen liel3 keine dichtere Zugfolge zu. Die Hochstgeschwindigkeiten betrugen 15 bis 30 Kilomter pro Stunde.
Auf den freien Strecken auf eigenem Bahnkdrper durfte 40 Kilometer pro Stunde gefahren werden. Die Fahrzeit zwischen Siegburg
und Zindorf betrug 85 Minuten, von Sieglar nach Wahn 21 Minuten. Auf der ersten Strecke fuhren Triebwagen und zwei
Beiwagen, jeder Wagen mit einem Schaffner besetzt. Nach Wahn fuhren die Triebwagen ohne Beiwagen.

Die Beforderungszahlen entwickelten sich von Anfang an gut. Fuhren im ersten Betriebjahr 3,4 Millionen Fahrgaste mit, waren es
1918 knapp sechs Millionen. Grund hierfur waren die kriegswichtigen Industriebetriebe in Wahn, Troisdorf, Siegburg und Lilsdorf.

Die wirtschaftlich und politisch schwierigen Zeiten nach dem Ende des Ersten Weltkrieges lie3en die Beférderungszahlen deutlich
sinken. Erst ab der Mitte der 1930er Jahre besserten sich die Verhaltnisse, im Geschéftsjahr 1935/36 gab es erstmals nach zehn
Jahren wieder einen kleinen Gewinn.

Waéhrend der Zeit der Besetzung des Rheinlandes durch allilerte Truppen und der gleichzeitigen Unterbrechung von
Eisenbahnverbindungen baute man 1923 die noch fehlende Gleisverbindung in Ziindorf. Nun wurden auch zeitweise
durchgehende Ziige gefahren.

In den 1920er Jahren verfolgte man Plane zur Erweiterung der Bahn. Fir einen Ausbau nach Menden mit einer neuen Siegbriicke
gab es bereits die ministerielle Zustimmung. Und auch die Verbindung zwischen Mondorf und Beuel wurde weiter geplant.
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In der Zeit vor und im Zweiten Weltkrieg gab es erhebliche Belastungen fiir die Bahn. Die im Raum ansassige Ristungsindustrie
arbeitete auf Hochstlast. Dementsprechend gab es umfangreiche Verkehre, um die Arbeiter zu ihren Arbeitsplatzen bzw.
Wohnorten zu transportieren.

Der Verkehr wurde mit fortschreitenden Bombardierungen der Fabrikanlagen und der Verkehrsanlagen erheblich gestort. Man
stellte ihn nach den schweren Zerstérungen am 28. und 29. Dezember 1944 ein. Zahlreiche Briicken und Streckenabschnitte
waren beschadigt, dazu kamen die zerstorten Innenstadte von Siegburg und Troisdorf, in denen kein Betrieb méglich war.

Die Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg bis zur Einstellung 1965

Schon bald nach dem Einmarsch der amerikanischen Truppen im April 1945 wurde mit den Aufraumarbeiten begonnen. So fuhren
bereits im Juni 1945 wieder Ziige zwischen Sieglar und Rheidt. Auf Betreiben der englischen Militarverwaltung setzte man die
Verbindung nach Wahn vorrangig instand (siehe Fahrzeuge).

In den zerstérten Innenstadten von Siegburg und Troisdorf waren die Arbeiten so weit vorangeschritten, dass der Verkehr im
Friihjahr 1946 wieder aufgenommen werden konnte. Uber die Agger filhrte jedoch nur eine Notbriicke fiir FuRgénger, es gab noch
keinen durchgehenden Verkehr. Dies folgte erst am 25. Méarz 1948.

Zwar gab es zunachst eine Steigerung der Beférderungszahlen, aber das Material und die Fahrzeuge waren nicht mehr zeitgemar
und ab den 1950er Jahren nahm der Individualverkehr mit Autos seinen massiven Aufschwung. Zwar wurde noch ein moderner
Triebwagen Nr. 20 beschafft und zwischen 1955 und 1963 der Oberbau teilweise erneuert, das Ende des Bahnbetriebes war aber
Ende der 1950er Jahre absehbar.

Der Kreis wollte vor allem den besonders belasteten Abschnitt zwischen Sieglar und Troisdorf stilllegen, dies verhinderte jedoch
der Betreiber, das RWE. Es war der Abschnitt mit den meisten Fahrgéasten, und der Pachtvertrag lief noch bis 1964. Aber ab 1961
wollte sich das RWE von all seinen Pachtbahnen trennen. Dies wurde zum Anlass genommen, den Pachtvertrag vorzeitig zum 30.
April 1963 aufzulésen. Damit &nderten sich auch die Eigentums- und Rechtsverhéltnisse. Ab dem 1. Mai 1963 war es ein
Eigenbetrieb des Kreises mit dem Namen ,Verkehrsbetriebe des Siegkreises”, spater ,Verkehrsbetriebe des Rhein-Sieg-Kreises".
Seit 1972 hat die Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH (RSVG) die Betriebsfiihrung.

Im Personenverkehr folgte zum 14. Oktober 1963 die Stilllegung des Abschnittes zwischen Siegburg und Sieglar. Am 5. September
1964 war es der Abschnitt zwischen Sieglar und Zindorf, auf den am 30. August 1965 der Rest zwischen Sieglar und Lind bzw.
Wahn folgte.

Der Guterverkehr wird auf Teilstrecken bis heute fortgefuhrt. Aktuell in der Diskussion sind die Wiederaufnahme des
Personenverkehr nach Zundorf und der Bau der Verbindung nach Beuel mit Anschluss an die Bonner Stralenbahn. Damit kdnnte
man dann wieder auch rechtsrheinisch von Kéln nach Bonn fahren, wenn auch auf anderen Wegen als bis 1963.

Fahrzeuge des Personenverkehrs

Zur Betriebsaufnahme gab es 14 Triebwagen und acht Beiwagen, die von den Firmen Carl Weyer & Cie., Diisseldorf bzw.
Waggon-Fabrik AG Uerdingen geliefert worden waren. Drei der Beiwagen 56-58 waren zunachst fir die Kleinbahn Wesel-Rees-
Emmerich bestellt worden. 1922 kam ein weiterer Triebwagen (Nr. 15 der Firma Uerdingen) vom niederrheinischen Betrieb nach
Sieglar. Das RWE war Betriebsfuhrer mehrerer Straenbahen im Rheinland, das Umsetzen von Wagen von einem Betrieb zum
anderen war ein typisches Merkmal der Betriebsfiihrung durch das RWE. Die Wagen waren cremefarben angestrichen, mit
dunkelbraunen, spater griinen Zierleisten.

1921 kamen noch drei Triebwagen der Fa. Gebr. Schondorff AG, Dusseldorf hinzu. Vier weitere Beiwagen lieferte die Fa. Weyer &
Co 1916 sowie die Fa. Schondorff 1921. Von diesen kamen zwei 1964 noch an die Bahn Langenfeld-Monheim-Hitdorf. Weitere
Wagen wurden mit der Wahner Stral3enbahn getauscht.

Im Zuge einer geplanten Modernisierung wurde 1956 ein moderner vierachsiger Triebwagen der Maschinenfabrik ERlingen
gekaulft, der sich jedoch nicht bewéahrte. Er kam 1967 an die Elektrischen Bahnen der Kreise Bonn-Stadt, Bonn-Land und des
Siegkrieses (SSB) und wurde dort als Arbeitswagen A 41 eingesetzt. Dieser Wagen kam 1988 nach Amsterdam, dort ist er heute
im Amsterdam Vervoer Museum (AVM) erhalten geblieben.

Nach Betriebseinstellung wurden die meisten Wagen verschrottet.

Eine Besonderheit waren die blauen Triebwagen der Royal Air Force (RAF), die auf Anordnung der englischen Verwaltung nach
eigenem Fahrplan zwischen Troisdorf und Wahn verkehrten. Es handelte sich um den Triebwagen 13 und den Beiwagen der
Wahner Stra3enbahn Nr. 32, die mit dem himmelblauen RAF-Anstrich versehen wurden. Dieser Verkehr lief bis 1948.


#id7
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-265459
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20130520-0003
https://www.kuladig.de/Objektansicht/O-CW-20130520-0003

Bahnhdfe, Haltepunkte und Betriebstellen

Entlang der beiden Strecken, der Hauptstrecke von Siegburg nach Ziindorf und dem Abzweig von Sieglar nach Lind/Wahn, gab es
folgende Bahnhdofe und Haltepunkte, deren Bedienung vor allem in den beiden Stadten wechselten. An den Ausweichen gab es
regelmafig Ladegleise fiir den 6rtlichen Guterverkehr. Einige der Namen haben sich im Laufe der Zeiten geéndert.

Die Strecke von Siegburg nach Zindorf:

® Siegburg, Bahnhof (Bahn-Kilometer 0,0, zwei Gleise mit Anschluss an die Siegkreisbahnen SSB)

® Siegburg, Marktplatz

® Siegburg, Kaiserstral3e (Bahn-Kilometer 1,0, Ausweichgleis)

® Siegburg, Waldstral3e

® Siegburg, Ernststrae

® Siegburg, Briickberg (Bahn-Kilometer 2,5, Ausweichgleis)

® Troisdorf, Aggerbriicke

* Troisdorf, MaienstralBe (Bahn-Kilometer 3,5, Ausweichgleis)

® Troisdorf, Taubengasse

¢ Troisdorf, Ursulaplatz (Bahn-Kilometer 4,5, Ausweichgleis)

® Troisdorf, Poststralle

® Troisdorf, WilhelmstralRe

® Troisdorf, Kdlner StraRe (Bahn-Kilometer 5,6, Ausweichgleis)

® QOberlar, KirchstraRe

® Oberlar, Landgrafenstralle

® Oberlar, Ausweiche (Bahn-Kilometer 7,1, Ausweichgleis)

® Sieglar, FriedenstralRe

¢ Sieglar, Betriebsbahnhof (Bahn-Kilometer 8,3, besetzter Bahnhof, Anschluss an den Betriebshof)

® Sieglar, Rathausstrafie

® Sieglar, Kriegsdorferweg

¢ Eschmar (Bahn-Kilometer 10,3, Ausweichgleis)



* Millekoven

® Bergheim, Mullekoven

® Bergheim (Bahn-Kilometer 12,3, Ausweichgleis)

* Mondorf, Provinzialstraf3e

* Mondorf, Beckergasse (Bahn-Kilometer 14,3, Ausweichgleis)

* Rheidt, Sud

® Rheidt, Station (Bahn-Kilometer 16,3, Ausweichgleis)

* Rheidt, Nord

* Niederkassel, Station (Bahn-Kilometer 18,7, Ausweichgleis)

* Niederkassel Nord

¢ Lilsdorf, Feldmihle (Bahn-Kilometer 20,4, Ausweichgleis)

® Lulsdorf, Weg nach Ranzel

® Langel, Station (Bahn-Kilometer 23,15, Ausweichgleis)

® Langel, Muhle

* Langel, Nord

® Oberzindorf

e zundorf, Endstelle (Bahn-Kilometer 26,8, zwei Gleise, Gleisanschluss an die Kélner Verkehrsbetriebe ab 1923)

Die Strecke von Sieglar nach Lind / Wahn

® Sieglar, Betriebsbahnhof

® Phonix

® Spich (Ausweichgleis)

* Westerwerke

¢ Lind (Ausweiche, Anschluss an die Wahner StralRenbahn)



® Sidlager (Wahner StraBenbahn)

® Wahn, Heide (Wahner Stral3enbahn)

* Wahn, MagazinstraBe (Wahner Stralenbahn)

* Wahn, Betriebsbahnhof (Wahner StraRenbahn)

® Wahn, Elektrische Isolierwerke (Wahner Stralenbahn)

® Wahn, Frankfurter Stral3e (Wahner Stralenbahn)

* Wahn, Bahnhof (Wahner Straenbahn)

Hinweis
Der Streckenverlauf wurde von der Topographischen Karte 1939-1945 Gibernommen und mit der aktuellen Deutschen Grundkarte
DGK 5 abgeglichen (vgl. Kartenansicht).

(Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2019)
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Personenverkehr auf der Kleinbahn Siegburg - Ziindorf (KIb SZ)

Schlagwérter: StralRenbahn, Eisenbahnstrecke
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Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
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Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Auswertung historischer Fotos,
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Historischer Zeitraum: Beginn 1914, Ende 1965

Koordinate WGS84: 50° 48 5 N: 7° 07 31,93 O / 50,80139°N: 7,12554°0
Koordinate UTM: 32.367.913,65 m: 5.629.413,74 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.579.389,42 m: 5.630.156,34 m
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