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Petersbergbahn im Siebengebirge von 1921 bis 1958
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Reste vom Zaun des Gelandes der alten Petersbergbahn (2021) mit noch erhaltenem Schild "betreten der Bahnanlagen

verboten".
Fotograf/Urheber: Katrin Becker

Die Petersbergbahn war am 20. April 1889 offiziell eréffnet worden und fuhrte urspriinglich von der Marienhéhe auf den
Petersberg. Die Bahn hatte wéhrend des Ersten Weltkrieges den Betrieb eingestellt. Nachdem das Hotel Petersberg 1920 wieder
eréffnet worden war, nahm man die seit 1913 geplante Verlangerung der Petersbergbahn zum Staatsbahnhof in Kénigswinter am
21. Marz 1921 auf. Betreiber der Bahn waren seit 1923 die Bergbahnen im Siebengebirge AG. Die Bahn hatte eine Léange von
1750 Metern.

Die Strecke begann nun 6stlich des Staatsbahnhofes in einem zweigleisigen Bahnhof mit uberdachtem Mittelbahnsteig. Das
einfache Empfangsgebéude stand am Suidende des Bahnsteiges. Es schloss sich unmittelbar das Betriebsgelande an, der
Lokomotivschuppen ist heute noch erhalten. Die Strecke flihrte tiber die StraBe Am Kissel vorbei an der 1919 gegriindeten Fabrik
Lemmerz. Sie folgte dem Mirbesbach an der Nordseite, unterhalb der vorhandenen Wohngeb&ude, der Eichendorfmihle und der
Gaststatte ,Zum Kihlen Grunde“. Der Bach wurde zweimal gequert, die Briicken sind nicht mehr vorhanden. Im Bereich des
vorhandenen Energie-Versorgungshéauschens wurde die urspriingliche Trasse erreicht. Mit der Eréffnung wurde auch die
Bergstation um 130 Meter zuriickverlegt.

Mit der Er6ffnung des neuen Betriebshofes an der Talstation wurden die Anlagen im Bereich ,Am Ddmchen" aufgelassen. Da ab
etwa 1929 nur noch eine Dampflokomotive in Betrieb war, wurde auch die Ausweiche oberhalb ,Am Dé6mchen“ ab 1938 nicht mehr
genutzt. Die Dampflokomotive wurde von der Drachenfelsbahn gestellt, fir die letzten Jahre war es die Nummer 4 (gebaut 1928
von der Maschinenfabrik Esslingen).

Mit dem Beginn des Zweiten Weltkrieges 1939 wurde der Verkehr reduziert, auf Fahrten sonntags und feiertags zwischen April und
Oktober. In den Ubrigen Zeiten fuhren zwei bahneigene Omnibusse im Ersatzverkehr. Im September 1944 wurde die Bahn
kriegsbedingt eingestellt. Nach dem Kriegsende wurde das Hotel von den Alliierten beschlagnahmt, es zogen die drei
Hochkommissare ein. Auf der Petersbergbahn fuhren nun nichtéffentliche Zuge fiir den Transport von Personen und fiir die
Versorgung des Hotels. Da der Betrieb auch im Winter durchgefiihrt werden sollte, wurde der Vorstellwagen 8 mit einem neuen,
geschlossenen Aufbau versehen. Zudem wurde eine Dampflokomotive von der Drachenfelsbahn umgesetzt, um eine Reserve
vorhalten zu kénnen.
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Am 20. August 1952 konnte der 6ffentliche Verkehr auf der Petersbergbahn wieder aufgenommen werden. Es blieb allerdings bei
dem eingeschrankten Verkehrsumfang, der 1939 eingeftihrt worden war. Spater wurden auch wieder in der Woche Zugfahrten
angeboten, die aber unter dem Vorbehalt standen, durch Busverkehr ersetzt zu werden. Die hauptsachlich eingesetzte Lokomotive
trug die Nummer 4 und stammte von 1928, hergestellt bei der Maschinenfabrik Esslingen.

Das bekannte Ungliick auf der Drachenfelsbahn am 14. September 1958 mit 18 Toten und iber hundert Verletzten (vgl. den
dortigen Eintrag) hatte zunéchst keine Auswirkungen auf die benachbarte Petersbergbahn. Aber noch im September (nach
anderen Quellen zum 31. Oktober 1958) wurde die Petersbergbahn endgultig stillgelegt. Die Einstellung des Verkehrs war ohnehin
fur das Ende des Jahres 1958 geplant gewesen. Busse Uibernahmen den Verkehr dauerhaft.

Zunéchst blieben die Betriebsanlagen erhalten, man dachte tber eine Wiederinbetriebnahme und Elektrifizierung bzw.
Dieselbetrieb nach. 1965 wurden die Gleisanlagen im Bereich der Talstation zuriickgebaut, die Geb&ude blieben noch erhalten.
Das Betriebsgelande diente als Busdepot.

Nach der SchlieBung des Petersberghotels 1969 endete der Busverkehrs auf den Petersberg 1970. Im Sommer 1974 wurden die
Gleisanlagen zum Petersberg und die Bergstation abgetragen. Formell folgte die Stilllegung der Petersbergbahn im April 1975. Die
Reste der Talstation trug man 1992 ab. Heute ist hier ein groRer leerer Platz.

Erhalten geblieben sind der Lokschuppen mit Gleisresten an der Talstation, Teile des Zaunes und des Zufahrtstores der Talstation,
groRRe Abschnitte der Trasse im Wald und die Briicke der Petersbergstralle tiber die Bahnlinie. Die Zahnraddampflok 2, die
anfangs auf der Petersbergbahn Dienst tat, steht heute als Denkmallokomotive vor der Talstation der Drachenfelsbahn.

(Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2019)

Hinweise

Die Petersbergbahn ist wertgebendes Merkmal des landesbedeutsamen Kulturlandschaftsbereiches Siebengebirge
(Kulturlandschaftsbereich Landesentwicklungsplan 29.02) und des historischen Kulturlandschaftsbereiches Siebengebirge
(Kulturlandschaftsbereich Regionalplan Koin 446).
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Petersbergbahn im Siebengebirge von 1921 bis 1958

Schlagwdrter: Eisenbahnstrecke, Bahnhof

Ort: 53639 Kdnigswinter

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
Erfassungsmalfistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Auswertung historischer Fotos,
Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung

Historischer Zeitraum: Beginn 1921, Ende 1958
Koordinate WGS84: 50° 40 44,8 N: 7° 11 38,85 O / 50,67911°N: 7,19413°0O
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Koordinate UTM: 32.372.414,62 m: 5.615.697,46 m
Koordinate Gauss/Kruger: 2.584.444,14 m: 5.616.630,17 m
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