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Schleuse Limburg

Schlagworter: Schleuse (Wasserbau), Schleuseninsel, Schleusenkanal, Schleusenkammer, Schleusenwarterhaus, Lahnmarmor
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde

Gemeinde(n): Limburg a.d. Lahn
Kreis(e): Limburg-Weilburg

Bundesland: Hessen
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Die Limbuger Schleuse liegt bei Lahnkilometer 76,6 und wird durch das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Koblenz, AuRenbezirk
Diez, verwaltet. Von der Lahnmiindung aus betrachtet ist sie die zwdlfte Schleuse. Sie steht unter Denkmalschutz.

Zum Schleusenkomplex zahlen die Kammerschleuse, der Schleusenkanal sowie ein Schleusenwarterhaus.

Griinde fiir den Bau der Limburger Schleuse

Die Limburger Schleuse befindet sich zwischen zwei historischen Lahnwehren, die fiir die Wasserversorgung der Nieder- und der
Obermuhleerbaut wurden. Die Wehre waren friiher bedeutende Hindernisse, die Schiffbarkeit der Lahn wurde beeintrachtigt.
Insbesondere Anfang des 19. Jahrhunderts versuchte man die Wehre mit dem Einfligen von Wehrliicken schiffbar zu machen.
Jedoch stellten sich die geschaffenen Liicken nach wenigen Jahren haufig als zu klein heraus. AuBerdem ist zwischen den beiden
Wehren das Gefalle der Lahn mit sieben Metern pro Kilometer ungewoéhnlich hoch. Es ist somit fast doppelt so hoch wie das
Lahngefélle in Weilburg. Die Lahn bei Limburg wurde zusétzlich durch einige natirliche Inseln gesdumt, etwa die Obere und die
Untere Insel. AuRerdem befanden sich weitere Inseln im Flussbett, beispielsweise die heutige Halbinsel der Obermihle, die erst
zwischen 1867 und 1907 mit dem Festland verbunden wurde.

Die zahlreichen Inseln, sowie das starke Flussgefalle fihrten friher wahrscheinlich zu erheblichen Stromschnellen sowie Erosions-
und Sedimentationsprozessen.

Der Bau der Schleuse solle die sichere Schiffbarkeit der Lahn bei Limburg erméglichen. Hauptinitiator des Lahnausbaus war

Preuf3en, das seit Beginn des 19. Jahrhunderts Druck auf Nassau austbte, samtliche Lahnwehre und andere schwer schiffbare
Flussbereiche mit Schleusen zu versehen.

Die Kammerschleuse

Die heutige Kammerschleuse wurde in den Jahren 1856 und 1857 erbaut. Sie ist 34 Meter lang, 5,34 Meter breit und besitzt eine
Flache von circa 200 Quadratmetern. Die Fallhdhe betragt 3,61 Meter.

Die Seitenflachen der Schleuse wurden mit gehauenem Kalkstein (Lahnmarmor) aus Bruchen bei Villmar und Arfurt verkleidet.
Dabei wurde ganz bewusst auf die solide Ausfihrung sowie den hochwertigen Eindruck Wert gelegt. Beteiligt waren dabei unter
anderem der aus Villmar stammende Steinmetzmeister (Marmorierer) Johann Peter Leonhard (1793-1873) und seine Séhne.

Zuvor existierte am Standort der Kammerschleuse bereits eine kleinere Kammerschleuse aus den Jahren 1838 und 1839. Der
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Vorgangerbau war damit die zweite Lahnschleuse nach der Schleuse in Runkel und der erste, der im Rahmen des dritten
Lahnausbaus (1816 bis 1860) errichtet wurde. Sie entstand, bevor im Jahr 1844 ein Vertrag zwischen Preuf3en, Nassau und
Hessen-Darmstadt den Bau einer Vielzahl weiterer Lahnschleusen festgelegte.

Der steigende Schiffsverkehr sowie die immer grof3eren Schiffe machten Mitte des 19. Jahrhunderts den Bau einer neuen,
groRReren Schleuse notwendig. Die alte Schleuse wurde im Rahmen des Um- und Neubaus entfernt.

Die Einfassung der Schleuse bestand einst aus fein behauenem Quadermauerwerk, das noch in Teilen erhalten ist. Die
Kammerschleuse war mit zwei zweifligligen, hélzernen Stemmtoren sowie Torschiitzen zum Fillen und Leeren der Kammer
ausgestattet.

Fir einen ordnungsgemafen Betrieb der Schleuse sind Wartungsarbeiten notwendig. Samtliche technische Einrichtungen der
Schleuse wurden in jingerer Vergangenheit ausgewechselt und die hélzernen Stemmtore durch sthlerne ersetzt. In den Jahren
2012 und 2013 musste der Korrosionsschutz der Schleusenverschliisse erneuert sowie Schaden an den Schleusentoren behoben
werden.

Der Schleusenkanal

Der heutige Schleusenkanal hat eine Léange von circa 950 Metern. Historisch wird er in einen Ober- und einen Unterkanal
untergliedert.

Der Oberkanal beginnt am siidostlichen Ufer der Lahn und erstreckt sich auf einer Lange von 750 Metern und einer Breite von 5,3
bis elf Metern in nordwestliche Richtung. Er endet circa 45 Meter nordwestlich der alten Lahnbriicke, wo sich heute eine schmale
Landbriicke befindet. Der Oberkanal entstand beim Bau der ersten Limburger Schleuse in den Jahren 1838 und 1839. Durch
seinen Bau bildete sich die Schleuseninsel, die zuvor Teil des Festlandes war. Das nordliche Ufer der Schleuseninsel sowie das
gegeniiberliegende Ufer des Festlandes hilden den Kanal.

Die Ufer des Oberkanals waren zun&chst unbefestigt, einige Zeit nach dem Kanalbau erfolgten Uferbefestigungen mit Faschinen
und Bruchstein.

Der Unterkanal schlief3t heute direkt an den Oberkanal an. Er besitzt eine Lange von 250 Metern und eine Breite von circa 17
Metern. Er bildet sich aus dem nérdlichen Ufer der Unteren Insel sowie dem Ufer des Festlandes. Der Unterkanal entstand, indem
zwischen 1868 und 1907 das Lahnufer der Insel sowie des Festlandes befestigt und begradigt wurde.

Die Unterscheidung in Ober- und Unterkanal ist historisch bedingt. In der Vergangenheit waren dies zwei voneinander getrennte

Kanale, eine circa 30 Meter breite Liicke zwischen der Schleuseninsel und der Unteren Insel schaffte einen Durchlass zur Lahn.

Seit der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts verbindet eine schmale Landbriicke die beiden Inseln, wodurch die einst getrennten
Kanale zusammenwuchsen.

Die Kammerschleuse befindet sich im Oberkanal.

Das Schleusenwarterhaus

Zur Limburger Schleuse gehért ein Schleusenwarterhaus. Das Gebaude steht nicht auf der Schleuseninsel, sondern auf dem
Festland, im Schleusenweg. Der schlichte, klassizistische Bau besitzt ein Walmdach und ist mit dem Bau der ersten Limburger
Schleuse errichtet worden. Das Gebaude ist heute stark tiberformt und besitzt einige Anbauten.

Sonstiges

Die Schleuse Limburg ist heute in einem sehr guten Zustand. Als eine der wenigen Lahnschleusen wird sie noch von einem
Schleusenwarter betreut, der flir den Betrieb der Schleuse verantwortlich ist. Der Schleusenwarter sitzt in einem kleinen Gebaude
auf der Schleuseninsel.

Auf der Schleuseninsel befindet sich heute ein Wasserkraftwerk, das Limburg mit Strom versorgt. Das Wasser wird dabei im
Schleusenkanal, 6stlich der Schleusenkammer entzogen und nach Nutzung wieder in die Lahn geleitet.

Lahn-Marmor-Route
Dieses Objekt ist Teil der Lahn-Marmor-Route von Wetzlar nach Balduinstein.

(J6rn Schulthei, hessenARCHAOLOGIE, 2017; Rudolf Conrads, Lahnmarmor Museum, 2021)
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