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Die Umlenkrolle ist ein technikhistorisches Denkmal, das an die Steilstrecke zwischen Erkrath und Hochdahl an der
Eisenbahnstrecke von Disseldorf nach Elberfeld von 1841 erinnert.
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Geschichte der Bahn bis 1838

Das Tal der Wupper und angrenzende Taler waren im frithen 19. Jahrhundert ein bereits hoch industrialisierter Standort. Allerdings
gab es Probleme bei der Infrastruktur, d.h. die Anlieferung und der Versand von Material, Gutern und Waren hingen von den eher
schlechten Wegeverbindungen ab. Fur den Personenverkehr gab es lediglich Postkutschen, die auf wenig gepflegten Straen
fahren mussten. Die verhinderte, dass die Fabriken und Werkstatten mit ihren Produkten am Welthandel teilnehmen konnten. Das
neue Verkehrsmittel - die Eisenbahn - versprach hier rasche und effektive Abhilfe.

Die Eréffnung der Eisenbahn zwischen Stockton und Darlington 1825 war ein spektakularer Auftritt, der die Offentlichkeit auf die
Mdoglichkeiten des Schienenverkehrs aufmerksam machte. Auch in Deutschland erwachte das Interesse bei den Handels- und
Gewerbetreibenden, mit diesem schnellen Verkehrsmittel den Absatzradius zu erweitern und die Verteilungsgeschwindigkeit zu
erhéhen. Zumal gerade im Gebiet an der Ruhr die frihe Kohlenbahnen seit der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts gezeigt hatten,
dass ein effektiver Transport mit Wagen auf Eisenschienen mdglich und sinnvoll war.

So aulerten 1832 auch die Handelskammern von Elberfeld und Disseldorf den Wunsch, die lange bestehenden tiefen
wirtschaftlichen Beziehungen beider Stadte zueinander mit einer Eisenbahnlinie enger gestalten zu kénnen. Auch war die Strecke
Teil der damals geplanten Verbindung vom Rhein an die Weser, von der sich beide Stadte grofl3e Hoffnungen machten. Als dieses
Projekt hauptséchlich bei der Kapitalbeschaffung stockte, begannen 6rtliche Komitees, das Kapital fir einzelne Streckenabschnitte
zu besorgen, so auch in Disseldorf und Elberfeld. 1835 war das Kapital fir den Abschnitt von Disseldorf nach Elberfeld
gezeichnet, im Oktober 1835 griindete man die ,Dusseldorf-Elberfelder Eisenbahn-Gesellschaft”.
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Bis zum 5. Februar 1836 war das Eisenbahnkomitee zu einer vorlaufigen Konzession gelangt, 1837 zur endgiltigen. Die parallel
dazu begonnenen Untersuchungen tiber den méglichen Trassenverlauf stellten die Bahnverwaltung und die Aktionare vor ein fast
uniiberwindliches Problem.

Die Untersuchung der giinstigsten Verbindungslinie durch den Bauingenieur A. E. Pickel ergab zwei generelle Mdglichkeiten, die
aus den geographischen Gegebenheiten herriihrten. Die stark maandrierende Wupper knickt bei Wuppertal-Sonnborn aus der
westlichen in die stidliche FlieRrichtung ab und miindet bei Leverkusen-Rheindorf in den Rhein. Zwischen beiden Flissen erhebt
sich eine Wasserscheide, die auf der direkten Verbindung eine Hohe von 81 Metern hat. Der Hugelrticken ist nur 2750 Meter lang.
Damit erhalt die eine Seite der Wasserscheide eine fiir Lokomotiven zu steile Steigung. Um von Erkrath nach Hochdahl zu
kommen, bendtigten die damals Ublichen Maschinen eine Unterstiitzung. Die Plane Pickels fur die Bahnlinie wurden von Robert
Stephenson (1803-1859) begutachtet, der den Vorschlag mit einer Rampe und einer stehenden Dampfmaschine guthiel3.

In England waren in solchen Féllen an Steilrampen stehende Dampfmaschinen eingesetzt worden, die die zusatzliche Zugkraft
lieferten. Der hierbei notwendige Einsatz eines Seiles forderte jedoch zeitaufwendige Manipulationen und behinderte so den
flieBenden Verkehr. Diesen Nachteilen ware man entgangen, wenn eine Trasse gewahlt worden wére, die dem Wirkungsgrad einer
Lokomotive entsprochen hétte. Eine solche Trasse hétte fur die Dusseldorf-Elberfelder Bahn aber die stdliche Umgehung der
Wasserscheide bedeutet und damit einen erheblichen Umweg erfordert. Neben der Kapitalbeschaffung war vor allem der
Grunderwerb flir den Eisenbahnbau das gravierendste Hindernis. Haufig musste durch Gerichtsentscheid enteignet werden. Um
diesen Schwierigkeiten auszuweichen, tendierte Stephenson zum Einsatz der Steilrampe mit Dampfmaschine. So fiihrte der
Ausgang des Streits um die Trasse folgerichtig zu der auch realisierten, heute noch bestehenden Strecke.

Die Steilrampe hat von Erkrath in Richtung Hochdahl eine Steigung von 33,3 Promille und bewaltigt einen Hohenunterschied von
82 Metern auf etwa 2,5 Kilometern Lange.

Die Eroffnung fir den Personenverkehr fand am 15. Oktober 1838 zwischen Diisseldorf nach Erkrath statt. Die Fortsetzung nach
Vohwinkel mit dem Steilstreckenabschnitt von Erkrath nach Hochdahl folgte am 10. April 1841. Das Eigentum der ,Dusseldorf-
Elberfelder Eisenbahngesellschaft* und das Betriebsrecht fir ihre Bahnstrecke gingen am 1. Januar 1857 auf die Bergisch-
Markische Eisenbahn-Gesellschaft uber.

Bau und Betrieb der Umlenkrolle

Am 9. April 1838 begann der Bau der Eisenbahnstrecke unter der Leitung des bekannten Oberingenieurs Friedrich Eduard Wiebe
(1804-1892), der von Minister Christian Peter Wilhelm Beuth (1781-1853) der Dusseldorf-Elberfelder Bahn empfohlen worden war.
Schon am 20. Dezember 1838 konnte die erste Eisenbahn des Rheinlandes ihren Betrieb bis Erkrath aufnehmen.

Die komplizierte Bauweise der Steilrampe nach Hochdahl erforderte noch eine langere Bauzeit. Gleich von Anfang an war dieser
Streckenabschnitt zweigleisig geplant. Uber beide Gleise sollte ein unendliches Seil laufen, an das die zu ziehenden Ziige
angehangt werden konnten, ohne ein Seilende immer wieder zu seinem Ausgangspunkt im Tal zuriickzubringen. Obwohl man fur
diese Zugart bereits einen Brunnen fur die Spanngewichte eingerichtet hatte, kam das unendliche Seil wegen des zu hohen
Gesichts nicht zum Einsatz. Es wurde durch ein einfaches Seil ersetzt. Das Zugseil wurde Uber ein Seilwenderad gefihrt.

Dieses Rad hatte den Durchmesser des Gleisabstandes und war unterhalb des Gleiskdrpers befestigt. Unter den beiden Gleisen
war ein Bock errichtet worden, der eine Umlenkrolle trug. Die Umlenkrolle hatte einen Durchmesser von 11 Ful} (ca. 3,30 Meter)
und stand quer zur Fahrtrichtung zwischen den Gleisachsen. Das Seil wurde uber zwei 6 Ful3 (ca. 1,80 Meter) grofRe Rollen in der
Gleisachse nach unten zur groBen Umlenkrolle gefiihrt. Auf dem Rollenbock war eine weitere Rolle beweglich angebracht, die den
Einsatz der Dampfmaschinenkraft auf das Seil erlaubte. Die Dampfmaschine wirkte Uber die Wenderadanlage durch das zusatzlich
zugeschaltete, schrég liegende Rad. Um das Gewicht des abwaérts gehenden Zuges zu nutzen, war die stehende Dampfmaschine
entsprechend eingerichtet worden. Um das Schleifen des Seiles zu verhindern, waren auf der gesamten Rampe in jedem Gleis 259
kleine Seilrollen angebracht. Uber diese Rollen lief das Seil zu den Ziigen und wahrend der Fahrt mit dem Zug.

Auf Wiebes Vorschlag hin wurden am 13. April 1841 Versuche uber die Einsatzmdglichkeiten der Dampfmaschine durchgefiihrt.
Dabei zeigte es sich, dass auf die Maschine verzichtet werden konnte, wenn gleichzeitig ein Zug berg- und ein Zug talwarts fuhr.
Die Umlenkrolle am oberen Ende bei Hochdahl hatte die Aufgabe, die Zugkraft des Gewichts vom abwaérts fahrenden Zug tber ein
Seil auf den gleichzeitig aufwérts fahrenden Zug zu Ubertragen.

So wurde schon am 22. November 1842 der Betrieb der stehenden Dampfmaschine eingestellit.

Die Seilanlage war bis 1927 in Betrieb. Anstelle der abwarts fahrenden, ,ziehenden* Lok wurden seitdem Vorspann- bzw.
Schublokomotiven eingesetzt, die zusatzliche Antriebskraft an der Zug brachten. Durch die Elektrifizierung und den Einsatz von
Elektrolokomotiven standen dann ab 1963 geniigend starke Lokomotiven firr die Ziige zur Verfligung. Zugleich wurde der
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Guterverkehr von dieser Strecke abgezogen.

Eine der Umlenkrollen wurde als Denkmal aufgestellt und erinnert noch heute an die nur zweimal im Rheinland angewandten
Dampfmaschinen auf Steilrampen innerhalb der freien Eisenbahnstrecke. Das zweite Beispiel ist eine Steilrampe zwischen Aachen
und Ronheide.

Das Maschinenhaus wurde aber erst Anfang der 1980er Jahre abgerissen. Bei Bauarbeiten im Jahre 2008 fand man Mauer- und
Fundamentreste sowohl vom ersten Bahnhof als auch vom Maschinenhaus.

Seit 2013 ist die in Erkrath auf der Steilstrecke gelegene Briicke Uber die Bergische Allee mit einem Schriftzug versehen:

LSteilste Eisenbahn-Hauptstrecke Europas bis 1981“

Forderkreis Denkmal- und Kulturwege e.V. Erkrath / Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2016)

Quellen
Gutachten des LVR-Amtes flir Denkmalpflege im Rheinland 10/1985 und 01/1986.

Internet

de.wikipedia.org: Steilrampe Erkrath - Hochdahl (Abgerufen: 9.10.2016)
de.wikipedia.org: Disseldorf-Elberfelder Eisenbahn-Gesellschaft (Abgerufen: 9.10.2016)
de.wikipedia.org: Bahnstrecke Disseldorf - Elberfeld (Abgerufen: 9.10.2016)
www.lokschuppen-hochdahl.de: Museum Hochdahl (Abgerufen: 9.10.2016)
www.bahnen-wuppertal.de: Rampe Erkrath (Abgerufen: 9.10.2016)
www.nrw-stiftung.de: Zum Museum Hochdahl (Abgerufen: 9.10.2016)
www.albert-gieseler.de: Firmen fur Dampfmaschinen (Abgerufen: 9.10.2016)

Literatur

Henkel, Peter; Fritschi, Nikolaus / Férderkreis Industriepfad Diisseldorf-Gerresheim e.V. (Hrsg.)
(2013): 175 Jahre Eisenbahn Disseldorf Elberfeld. Die erste Eisenbahnlinie in Westdeutschland

als Dusseldorfs dritte Geburtsstunde. Diisseldorf.
Klee, Wolfgang (1982): PreuRlische Eisenbahngeschichte. S. 21-22, Stuttgart, Berlin, KéIn, Mainz.

Sucker, Meinhard / Deutsche Bundesbahn Regionalabteilung Diisseldorf (Hrsg.) (1988): Die

Seilzuganlage in Hochdahl. Ein Beitrag zur deutschen Eisenbahngeschichte. o. O.

Vahrmann, Thomas; Brockfeld, Susanne; Funk, Michael (1998): Quellen zur Geschichte der
Eisenbahn im ndrdlichen Rheinland, in Westfalen und Lippe von den Anféngen bis 1880, Band 2.
(Verodffentlichungen der staatlichen Archive des Landes Nordrhein-Westfalen, Reihe C: Quellen und

Forschungen, Band 42.) Siegburg.

Wiebe, Friedrich Eduard (1842): Geneigte Ebenen mit Locomotiven-Betrieb. Ein durch die
Erfahrung erprobtes Mittel zur Vermeidung stehender Dampfmaschinen und zur wohlfeileren

Herstellung von Eisenbahnen in Gebirgsgegenden. Berlin.

Umlenkrolle mit Radkasten am Haltepunkt Hochdahl

Schlagwérter: Technisches Denkmal, Eisenbahnstrecke

StralRe / Hausnummer: Professor-Sudhoffstrale 1

Ort: 40699 Erkrath - Hochdahl

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Landeskunde
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)
Erfassungsmethoden: Literaturauswertung, Gelandebegehung/-kartierung
Historischer Zeitraum: Beginn 1841, Ende 1927

Koordinate WGS84: 51° 13 8,61 N: 6° 56 38,79 O / 51,21906°N: 6,94411°0
Koordinate UTM: 32.356.425,80 m: 5.676.193,74 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.566.004,23 m: 5.676.440,43 m


https://de.wikipedia.org/wiki/Steilrampe_Erkrath%E2%80%93Hochdahl
https://de.wikipedia.org/wiki/D%C3%BCsseldorf-Elberfelder_Eisenbahn-Gesellschaft
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_D%C3%BCsseldorf%E2%80%93Elberfeld
http://www.lokschuppen-hochdahl.de/
http://www.bahnen-wuppertal.de/html/rampe-erkrath.html
http://www.nrw-stiftung.de/projekte/projekt.php?pid=162
http://www.albert-gieseler.de/dampf_de/firmen5/firmadet51396.shtml
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000726
http://lvr.vocnet.org/wnk/wk000893

Empfohlene Zitierweise

Urheberrechtlicher Hinweis: Der hier prasentierte Inhalt steht unter der freien Lizenz CC BY 4.0
(Namensnennung). Die angezeigten Medien unterliegen moglicherweise zusétzlichen
urheberrechtlichen Bedingungen, die an diesen ausgewiesen sind.

Empfohlene Zitierweise: Férderkreis Denkmal- und Kulturwege e.V. Erkrath, Claus Weber,
L~Umlenkrolle mit Radkasten am Haltepunkt Hochdahl“. In: KuLaDig, Kultur.Landschaft.Digital. URL:
https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-255222 (Abgerufen: 25. Februar 2026)

Copyright © LVR

HESSEN

ATRT = SH A&¥
LVR =

"-ﬁ&iﬁﬁ M ] \ |
Rhe i h_JRheinischer Verein

Por— Schleswig-Holstein
Qualitat fir Menschen Fir Denkmalpflege und Landschaftsschutz

Der achte Morden


https://www.kuladig.de/Objektansicht/KLD-255222
http://www.lvr.de
http://www.lvr.de/
http://www.denkmalpflege-hessen.de/
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/ALSH/alsh_node.html
https://mdi.rlp.de/de/startseite
http://www.rheinischer-verein.de/

