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Oberhausen Hauptbahnhof, Blick Gber das sidliche Gleisfeld mit den ehemaligen Gepéackaufziigen (2016)
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Der Hauptbahnhof in Oberhausen, die Keimzelle der heutigen Stadt, wurde am 15. Mai 1847 eroffnet. Die KéIn-Mindener
Eisenbahn Eisenbahn hatte an diesem Tag ihre Strecke von Duisburg nach Dortmund in Betrieb genommen, die einen Teil der

Verbindung von Deutz am Rhein zur Weser bei Minden darstellte.

Die Empfangsgebaude

Zeit nach 1945

Museumsbahnsteig des LVR-Industriemuseums
Weitere Betriebseinrichtungen

Das Bahnbetriebswerk

Hinweis, Internet, Literatur

Den Bahnhof, der nach dem nahe gelegenen Schloss Oberhausen benannt wurde, legte man in der offenen Lipper Heide ohne
Anbindung an eine Ortschaft an. Die Eisenbahnen des friihen 19. Jahrhunderts dienten vorrangig dem Personen-Fernverkehr und
dem Gitertransport. Der Bahnhof sollte die in der N&he liegenden Fabriken erschliel3en und so der Bahn Kunden zufuihren. Auch

plante die Eisenbahngesellschaft, hier einen Verkehrsknotenpunkt mit Anschluss an weitere Linien anzulegen.

In der Nahe des neuen Bahnhofes arbeiteten die Eisenwerke der Huttengewerkschaft und Handlung Jacobi, Haniel & Huyssen.
Deren Miteigentiimer Franz Haniel hatte personlich seinen Einfluss bei der Regierung in Berlin und bei der Bahngesellschaft fur die

Anbindung der Lipper Heide an die Eisenbahn geltend gemacht.

Nach der Er6ffnung von Bahnstrecke und Bahnhof errichteten die Zinkhiitte Altenberg, die chemische Fabrik Hasenclever, das
Zinkwalzwerk Grillo und die Styrumer Eisenindustrie ihre Werke in der nahen Umgebung. Da gleichzeitig abbauwirdige
Steinkohlenvorkommen entdeckt wurden richtete man die Verwaltung der Zeche Concordia, auf der 1850 der erste Schacht auf

dem spateren Oberhausener Stadtgebiet abgeteuft wurde, gleich im Bahnhofsgebaude ein.

Der Bahnhof musste standig den steigenden Anforderungen angepasst und vergréRert werden. Bereits 1848 wurde zwischen
Oberhausen und Altenessen ein zweites Gleis erbaut, das nur den lokalen Arbeitsziigen diente. Der Bahnhof entwickelte sich zu
einem verkehrlichen Kontenpunkt, von hier gab es Verbindungen nach Duisburg-Ruhrort (1847), Emmerich und Arnhem (1856),
Mulheim-Styrum (1862), Bottrop Nord (1879) und Spellen — Wesel (1912). Erst 1927 wurde der Bahnhof in Oberhausen Hbf
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(Hauptbahnhof) umbenannt.

Die Empfangsgebaude
Das erste Stationsgebaude der KdIn-Mindener Eisenbahngesellschaft war ein kleines, eingeschossiges, drei Fensterachsen langes
Haus mit Walmdach aus Fachwerk.

Nach Er6ffnung der Strecke nach Emmerich und Arnhem errichtete die Kéln-Mindener Eisenbahn 1854 ein aufwendiges
Empfangsgebéaude. Dieses lag siidostlich der Bahnstrecke. Das Bahnhofsgebdude bestand aus einem zweieinhalbgeschossigen
Mitteltrakt, den zwei dreigeschossige Ecktrakte mit etwas vorspringenden mittleren Teilen flankierten. Sie erhielten durch flache
Dé&cher kubische Form. Die Fensteranordnung variierte. Das zweite Bahnhofsgebdude besal3 eine Bahnsteigiiberdachung aus
gusseisernen Stdndern und verbindenden Segmentbdgen. Unter dem Einfluss der Neugotik bildete sie ein diinnes Gertist, dessen
charakteristisches Merkmal die liniere Eleganz der durch das Gusseisen gebotenen neuen konstruktiven Méglichkeiten ist. (nach
Glnter 1969)

Das Bahnhofsgelande wurde 1862 um einen Bahnhof der Bergischen Eisenbahn erweitert, mit Anschluss an die Strecke nach
Milheim-Styrum. Bahnhof und Strecke lagen dstlich der alten KéIn-Mindener Bahn, das neue Empfangsgebaude des Bergisch-
Markische Bahnhofs errichtete man wiederum &stlich der Bahnstrecke. Es wird als lange Holzbaracke mit vortretendem,
Uibergiebeltem Mittelteil beschrieben.

Dieses Geb&ude wurde 1885 bis 1888 durch einen ,Vorzeigebau“ im Stil der toskanischen Hochrenaissance ersetzt. Oberhausen
war inzwischen Stadt geworden und z&hlte ca. 17.000 Einwohner. Im Zuge der Verstaatlichung der privaten Eisenbahn-
Gesellschaften wurde die Biindelung von Strecken und die Einrichtung von Zentralbahnhéfen méglich. Der Bergisch-Markische
und der KéIn-Mindener Bahnhof in Oberhausen wurden zusammengelegt und ein représentatives neues Bahnhofsgeb&dude mit
Bahnsteigtunneln erdffnet.

Das heutige Empfangsgebaude wurde 1930-34 im Stil der klassischen Moderne errichtet, angeregt vom Stuttgarter Hauptbahnhof
von Paul Bonatz. Architekten waren der Oberhausener Kurt Schwingel und der Bahnhofsplaner der Reichsbahndirektion Essen,
Reichsbahnoberrat Karl Herrmann. Die Planungen begannen 1914, als die preuflische Staatsbahn eine Renovierung des
Gebaudes beabsichtigte. 1929 schlossen sich die Burgermeistereien Sterkrade, Osterfeld und Oberhausen (heute Alt-Oberhausen)
zu Grof3-Oberhausen zusammen. Die neue Stadt bestand somit auf einen reprasentativen Neubau, der dem grof3stadtischen
Anspruch entspreche.

Zusammen mit dem Neubau des Empfangsgeb&dudes wurden auch die Gleisanlagen veréndert. Das neue Empfangsgebaude lag
Ostlich des alten, um etwa 100 Meter verschoben (siehe Karte in der Medienleiste). Dadurch wurde Platz gewonnen fir die sieben
Bahnsteige mit 14 Gleisen. Die Strecken durch die Stadt wurden ebenfalls angepasst und erhoht, so dass auch zahlreiche
Bahnubergange entfielen.

Zeit nach 1945

Im Zweiten Weltkrieg wurde der Bahnhof mehrfach von Bomben und Luftminen getroffen und schwer beschéadigt. Die Halle des
Empfangsgebéudes konnte erst 1954 in stark veranderter Form wieder in Betrieb genommen werden.

Ab 1993 erneuerte man im Rahmen der IBA Emscher Park das Empfangsgebaude und auch den Vorplatz im Zuge der
Wiedereinfiihrung der StraRenbahn. Der erneuerte Personentunnel mit neuem Westausgang verbindet Bahnhof und Innenstadt mit
dem LVR-Industriemuseum und dem Birgerzentrum in der ehemaligen Zinkfabrik Altenberg, einem neuen Park-and-Ride-
Parkplatz und dem Stadtteil westlich der Bahn. Es erfolgte ein Riickbau der vorhandenen Gleisanlagen von 14 auf 10
Bahnsteiggleise.

Museumsbahnsteig des LVR-Industriemuseums

Den fur den Bahnbetrieb tberflissig gewordene Bahnsteig (Gleise 4 und 5) gestaltete man zum Museumsbahnsteig des
unmittelbar benachbarten LVR-Industriemuseums Oberhausen um. Imposante Kunstobjekte und ein historischer Zug werden hier
in den Abendstunden mit faszinierenden Farbtonen und -sequenzen zum Strahlen gebracht. Blickfang des Bahnsteigs sind ein
Schlackenpfannenwagen und ein Torpedopfannenwagen — zwei Waggons, die jahrelang im Dienst der Schwerindustrie unterwegs
waren. Seit 2003 steht hier die EH 159, eine ehemalige Diesel-Lokomotive der Eisenbahn und Héfen, Duisburg (EH).

Weitere Betriebseinrichtungen
Zum Hauptbahnhof in Oberhausen gehdrten und gehéren eine Vielzahl von Betriebsgebaude und Einrichtungen.
Direkt vor dem Empfangsgeb&aude lagen vor dem Umbau in den 1960er Jahren Gleise und Laderampen fur den Eilgutverkehr und
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den Postanschluss. Der stillgelegte Postbahnanschluss wurde in den 1990er Jahren abgerissen und die Flache wurde mit den
ehemaligen Gleise 4 und 5 als Museumsbahnsteig des LVR-Industriemuseums Oberhausen hergerichtet.

Im Nordwesten schloss sich der Ortsgiiterbahnhof mit Ladegleisen und LadestraBen sowie einem Giiterschuppen an. Ostlich des
Bahnhofes lagen weitere Ladegleise und Rangiergleise fiir die Personenwagen sowie das Bahnbetriebswagenwerk Oberhausen
Hauptbahnhof (Bww Oh).

Die ehemals vorhandenen funf Stellwerken wurden 1983 entfernt und das Stellwerk ,,Ohf* neu gebaut. Es handelt sich um den Typ
SpDrS60, d.h. Spurplan-Drucktastenstellwerk der Fa. Siemens, Bauform der 1960er Jahre.

Das Bahnbetriebswerk

Die ursprunglichen Werkstéatten der Kéln-Mindener Eisenbahn lag westlich des alten Empfangsgebaudes. Hier gab es zwei
Lokomotiv-Schuppen, Magazine und eine Werkstatt.

Mit der Anbindung weiterer Bahnstrecken in den Bahnhof Oberhausen wurde es Ende des 19. Jahrhunderts erforderlich, fiir das
Betriebswerk einen neuen Standort zu finden. Es wurde ndérdlich des Bahnhofes zwischen den Gleisen nach Dortmund und
Emmerich angelegt.

Zum Betriebswerk (abgekirzt: Bw Oh) gehoérten die sogenannte Triebwagenhalle I, ein Ringlokschuppen mit 21 Abstellgleisen mit
zugehdriger Drehscheibe; die Drehscheibe ist zwischenzeitlich demontiert worden. Als Triebwagenhalle Il wird ein Lokschuppen
mit sechs Abstellgleisen bezeichnet. Daneben gab es einen Buro- und Magazintrakt, einen Wasserturm und einen Trafo- und
Werkstattrakt.

Der Ringlokschuppen ist eine Backsteinkonstruktion. Von der nicht mehr erhaltenen Drehscheibe wurden 21 Stdnde erschlossen.
Im oberen Teil durch Sprossenfenster belichtete Stahiblechfliigeltiiren schlie3en die Innenwand des Schuppens, der Bereich
oberhalb der Tiiren ist mit Bretterverschalung geschlossen. Die Riickwand besteht aus Backsteinflachen zwischen Wandpfeilern,
die gekoppelten Segmentbogenfenster sind heute mit rechtwinklig gemauerten Glasbausteinen geschlossen.

Von liberdurchschnittlicher architektonischer Gestaltung ist die stidliche Stirnfldche. Fiinf von Lisenen und einem mehrstufigen
Backsteinsims gefasste Backsteinflachen sind von Segment- bzw. Rundbogenfenstern durchbrochen, das Mittelfeld mit
waagerechtem Gesims liberragt die abfallenden, von Ecktiirmchen flankierten Seitenfelder. Das Nordende ist — wohl auf Grund
einer Erweiterung der Lokstdndezahl — neueren Datums und einfacher ausgebildet.

Eine ftir Betriebswerke eher ungewéhnliche Gestalt weist der Wasserturm der Anlage auf. Der fiinfgeschossige,
satteldachgedeckte Bau weist auf einem ldngs rechteckigen Grundriss zwischen Ecklisenen im Norden und Stiden
undurchbrochene, im Westen und Osten von je zwei mit Uberfangbégen versehenen Rundbogenfenstern pro Geschoss
durchbrochene Wandfldchen auf. Das dritte und vierte Obergeschoss werden durch ein einfaches Backsteingesims voneinander
getrennt, den Ubergang zum Giebel bietet ein zwischen die Ecklisenen gesetzter, zweistufiger Backsteinsims. Die Geschossteilung
des Inneren legt die Vermutung nahe, dass die jeweiligen Rdume auch zu Ubernachtungszwecken fiir Personal genutzt worden
sind. Die Behélteranlage im 5. Obergeschoss ist vollstdndig erhalten.

Der mit der Entfaltung des Bahnbetriebes seit 1835 sich entwickelnde Typus des Betriebswerkes zur Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes durch Wartung des rollenden Gutes wird hier mit einem guterhaltenen Beispiel aus der Zeit der letzten
Jahrhundertwende dokumentiert. Ablesbar sind die betrieblichen Erfordernisse der Wasserversorgung, Wartung und Unterbringung
des rollenden Gutes in einer durch geringfligige Verdnderungen kaum beeintréchtigten Art und Weise. (nach dem Gutachten zum
Denkmalwert von Axel Féhl vom 4.7.1991).

Im Bahnbetriebswerk Oberhausen waren bis zum Ende der Dampflokzeit in den 1970er Jahren Uberwiegend Dampf-Lokomotiven
fur den Personenverkehr stationiert (Schnellzug- und Personenzuglokomotiven). Hinzu kamen Tenderlokomotiven fir den
Personen-, Glter- und Verschiebedienst.

Fur den Ruhrschnellverkehr stationierte man ab 1932 fiinf dieselmechanische Triebwagen der Baureihe VT 137 in Oberhausen; ab
1936 waren es bereits sieben. Fir diese Triebwagen musste eine Betankungsanlage und eine Triebhalle errichtet werden. Den
Ruhrschnellverkehr stellte man mit Kriegsbeginn 1939 ein.

(Claus Weber, LVR-Redaktion KuLaDig, 2016)
Hinweis

Das Empfangsgebaude, der Ringlokschuppen und der Wasserturm sind eingetragene Baudenkmaler (Stadt Oberhausen, UDB-NTr.
59 + 119; LVR-ADR-ObjNr. 53417 + 54354).
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Oberhausen Hauptbahnhof

Schlagworter: Hauptbahnhof, Bahnbetriebswerk, Lokomotivschuppen, Wasserturm, Stellwerk
StralRe / Hausnummer: Willy-Brandt-Platz

Ort: 46045 Oberhausen

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege, Denkmalpflege

Gesetzlich geschitztes Kulturdenkmal: Ortsfestes Denkmal gem. § 3 DSchG NW
Erfassungsmafistab: i.d.R. 1:5.000 (gréR3er als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Schriften, Auswertung historischer Karten,
Literaturauswertung, Geldndebegehung/-kartierung, Archivauswertung, Auswertung historischer
Fotos

Historischer Zeitraum: Beginn 1847

Koordinate WGS84: 51° 28 27,92 N: 6° 51 9,56 O / 51,47442°N: 6,85266°0
Koordinate UTM: 32.350.871,34 m: 5.704.771,31 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.559.284,60 m: 5.704.772,02 m
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