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,Saufbahnchen®, ,Saufbahnle*

Schlagworter: Bahnanlage, Bahnhof, Gleiskdrper
Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Gemeinde(n): Bullay, Zell (Mosel)

Kreis(e): Cochem-Zell

Bundesland: Rheinland-Pfalz

Alf

- - » Bullay
LA AAS ,

B 53:8 421

Punderich Mos

Karte'ﬁl{i‘ntergrund: © Terrestris.de 2026

Informationstafel "Zeller Schwarze Katz und das Saufbéahnchen” (2015).
Fotograf/Urheber: Hanife Biyik

,Wir soffen uns langsam den Fluf3 hinab, wir fuhren mit dem Saufbdhnchen von Trier nach Bulley hinunter, und auf jeder dritten
Station stiegen wir aus und sahen nach, wie es mit dem Weine wére. (...) Bernkastel, Traben-Trarbach, Bulley ... dann aber
setzten wir uns in einen seriésen Zug und fuhren nach Kolbenz.*“

(Kurt Tucholsky, 1930)

1878/79 wurde die Moselstrecke zwischen Koblenz und Trier erbaut. Die Strecke fiihrt an der Mosel entlang bis nach Cochem, von
hier nach Bullay und dann tber die Vordereifel nach Trier. Durch den Bau wurden samtliche Moselstadte und Dorfer moselaufwarts
von Bullay von der Hauptlinie der Eisenbahn nicht angefahren bzw. ausgeschlossen. Hierdurch entstand der Wunsch der

wirtschaftlich wichtigen Anbindung an die Bahnlinie Koblenz - Trier.

Begonnen hatten die Anstrengungen um eine getreu den Moselschleifen folgende Bahnlinie schon bei den Planungen der
Moselstrecke. Als fest stand, dass diese nicht an der Mittelmosel entlang féhrt, wuchs der Wunsch immer weiter. Die Firma Lenz &
Co. erklarte sich bereit, eine Kleinbahn zwischen Trier und Bullay mitzufinanzieren, herzustellen und zu betreiben. Angedacht war
eine schmalspurige Kleinbahn, die aber nach jahrelanger Diskussion in einer Normalspurstrecke endete. Der Bau der 103
Kilometer langen Kleinbahn der Moselbahn AG erfolgte in Teilabschnitten von Trier nach Bullay. Die Moselbahn AG tibernahm die
Betriebsfiihrung der Kleinbahn, erbaut wurde sie in den Jahren 1902-1905. Der Bau des letzten Streckenabschnitts wurde im Jahr
1905 beendet, woraufhin die gesamte Strecke in Betrieb genommen werden konnte.

Von Beginn an gab es allerdings ein Finanzierungsproblem. Sie gilt als die teuerste Kleinbahn Deutschlands. Zum einen waren die
Herstellungskosten erheblich héher als angedacht. Ein weiterer Aspekt waren die HochwasserschutzmaRnahmen entlang der
kompletten Strecke zwischen Bullay und Trier. Viele finanzielle Mittel wurden in komfortable Reisezugwagen und prachtvolle

Stationsgebaude investiert. Trotz der Hochwasserschutzmafnahmen kam es regelmafig zu hochwasserbedingten Reparaturen
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und Einnahmeausfallen. Die Kosten des Baus beliefen sich auf ca. 19 Millionen DM.

Es mangelte allerdings nicht an Fahrgésten. Die Moselbahn nutzten ungefahr 2 Millionen Fahrgaste jahrlich, hinzu kommt, dass
zwischen 100.000 und 150.000 Tonnen Guter pro Jahr transportiert wurden. Der Schwerpunkt der Moselbahn lag auf dem
Ausflugsverkehr. Sie galt nicht nur als Fortbewegungsmittel, sondern als Stuck Lebensqualitat. Speziell fur die Fahrt mit der
Moselbahn wurde ein Reisefiihrer erstellt, der die landschaftlichen, kulturhistorischen und architektonischen Besonderheiten
aufzeigt. Sie fiihrte in 103 Kilometer getreu der Moselkrimmung entlang durch die bekanntesten Weinorte des mittleren
Moselgebietes. lhre Hochstgeschwindigkeit betrug zunachst 30 km/h, wurde aber im Laufe der Jahre auf 40 km/h erhdht. Das
besondere an der Moselbahn war der Restaurationsbetrieb. Es wurden zahlreiche Getréanke, vor allem Weine und Schnaps sowie
kalte Speisen angeboten. Die Fahrt Bullay-Trier dauerte 4 Stunden. In der Zeit genossen die Passagiere die Aussicht auf die
Landschaft durch die groRen Fenster und breiten Spiegelscheiben der Moselbahn und tranken dabei den Moselwein. So entstand

auch der Name , Saufbdhnchen*, da wahrend der Fahrt grol3e Mengen Wein getrunken bzw. ,gesoffen“ wurden.

Aufgrund der hohen anfanglichen Baukosten und den immer wieder auftretenden Instandhaltungskosten machte die Moselbahn ab
den 1950er Jahren erhebliche Einbuf3en. Hinzu kamen die Moselkanalisierung und die Einstellung der Bahnpost, wodurch die
Moselbahn oder das liebevoll genannte Saufbdhnchen zwischen 1961 und 1968 eingestellt wurde.

Bereits im Jahr 1957 berichtete selbst die ehrwiirdige Zeit schon vorab betriibt: ,Das 'Saufbdhnle’, eine Kleinbahn, die zwischen
Trier und Bullay an der Mosel verkehrt und wegen der vielen Weinorte, die sie auf ihrer Strecke beriihrt, ihren Spitznamen erhielt,

wird ihren Betrieb einstellen.

Noch heute bedauern die Menschen in Bullay die Einstellung des Saufbdhnchens. Die Zeit, die sie mit der Moselbahn erlebt
haben, méchten sie nicht missen und schwelgen in Erinnerungen an so manche Ausfliige entlang der Mosel. Dies verdeutlicht
noch einmal, dass die Kleinbahn nicht nur zum Transport von Giitern und Personen gedacht war, sondern ein Stiick Lebensqualitat

bedeutete. Obwohl die Gleisen abgebaut worden sind, gibt es noch die ehemaligen Bahnhéfe und die Trasse ist noch erkennbar.

(Jennifer Abels, Universitat Koblenz-Landau, 2015)
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Abschnitt der Moselbahn Bullay - Trier bei Bullay

Schlagworter: Bahnanlage, Bahnhof, Gleiskdrper

Ort: 56859 Bullay

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmafstab: i.d.R. 1:5.000 (gréRer als 1:20.000)
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Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung, mindliche Hinweise Ortsanséassiger, Ortskundiger

Historischer Zeitraum: Beginn 1902 bis 1905, Ende 1961 bis 1968
Koordinate WGS84: 50° 03 10,13 N: 7° 08 2,9 O / 50,05281°N: 7,13414°0
Koordinate UTM: 32.366.429,83 m: 5.546.170,41 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.581.266,91 m: 5.546.899,65 m
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