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Langs der neu angelegten Eisenbahnstrecke und Langenberger Stral3e entstand dieses Siedlungsband zur Zeit der
Industrialisierung. Bei Busch (1999, S. 98) heif3t es dazu: ,Durch den Bau der Eisenbahn und durch die Zeche Gewalt waren unten
an der HauptstraRe im Laufe der Jahre eine Reihe von Zechen- und Bahnhauser(n) entstanden. Es waren einfache
Ziegelsteinbauten, die teilweise an kasernenartige Unterbringung erinnerten. Die “Kaserne, wie sie auch tatsachlich im Volksmund
genannt wurde, hat man in den (19)60er Jahren abgerissen. Einige andere Hauser fielen ebenfalls dem Abbruchhammer zum
Opfer.”

Das schmale Siedlungsband entstand durch sukzessive Bebauung seit der Mitte des 19. Jahrhunderts. Eine Ausdehnung in die
Breite war aufgrund der steil aufragenden Ruhrhéhen nicht méglich. Ostlich der enemaligen Drehscheibe besteht die Bebauung
der gleichnamigen Stral3e vorwiegend aus Bruchsteinhdusern. Entlang der Langenberger Stral3e sind es neben diesem Haustyp
vor allem Ziegelsteinbauten, wozu auch Gebaude mit reprasentativen Fassaden gehéren. Die Hauser Langenberger Stral3e 155
und 157 stellen den Restbestand ehemaliger Angestelltenwohnhauser der Zeche Heinrich dar. Sie wurden um 1860 errichtet. Im
Garten des Hauses Nr. 155 befand sich friher ein Liftungsschacht, der inzwischen verflillt ist.

Der Bahnhof und die Bahnlinie selbst waren neben der Zeche ein treibender Motor fiir die Besiedlung. Diese ,bandartige
Gruppierung von Wohn- und Arbeitsstatten entlang Nahverkehrslinien“ (Sauer, 2000, S. 440) ist eine typische stadtebauliche
Entwicklung dieser Zeit. Sauer bezeichnet sie als wesentliche Standortfaktoren fiir Industrie und Gewerbe (S. 438): ,,... Dabei
wurde die Gewerbeverlagerung vielleicht auch in Langsrichtung der Bahnlinie, in den Ort des Anschlu3bahnhofs, begunstigt, um
die Abfuhr und Belieferung durch Lage im Verkehrsbrennpunkt zu verbilligen und zu beschleunigen (man denke an die hohen
Umstellzeiten s. Kapitel Il 3.6). Damit wiirden die Orte mit Bahnanschluss, auch wenn sie weiter entfernt sind, zum Einzugsgebiet
des Bahnknotenpunkts bzw. einer Siedlung, die zwar den anderen Orten gleich auch nur einen Bahnhof an der gemeinsamen
Strecke besitzt, aber ,von sich aus‘ wirtschaftlich dominiert. Zumindest ab dem starken Wachstum der Industrie und dem damit
korrespondierenden ,Wagenmangel’ zur Jahrhundertwende wére diese Ldngswanderung der Industrie die Bahnachse entlang
rational gewesen, ..."“ Die Bahn war aber auch ein bedeutender Anziehungspunkt fiir die landliche Bevolkerung: ,Der Bahnhof

wurde zum Mittelpunkt der bauerlichen Arbeit und zum klatschtréachtigen Treffpunkt der Dorfgemeinschaft (Kramer 1997 S. 29,
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Bildtext in Sauer, 2000, S. 440).

Uber das Haus, das als der alte ,Steeler Bahnhof* bekannt ist, schreibt Busch (1999, S. 91/92): ,Der Bahnhof “Steele-gegeniiber,,
befand sich auf Uberruhrer Gebiet, namlich genau dort, wo heute das Haus Langenberger Str. 109 steht. Dieses Haus wird
allgemein fiir das alte Bahnhofsgebaude gehalten. Wie mir aber vor einigen Jahren die betagte Eigentlimerin sagte, ist das Haus
erst spater an diesem Platz errichtet worden. Die Bahn endete in einer Drehscheibe. die ersten Lokomotiven mussten mittels einer
Drehscheibe umgedreht werden, da sie keinen Riickwértsgang hatten. Die dortige Stral3e wurde am 15.01.1936 nach dieser
Drehscheibe benannt. Erst jetzt hatte Uberruhr eine Eisenbahn. Den Bahnhof hatte man an der Ecke eines Weges gebaut, der von
der Ruhr hinauf nach Hinsel filhrte. Es gibt diesen Weg auch heute noch. Er war der Vorganger der UberruhrstraRe, welche man

aber erst viele Jahre spater einige Meter in den Felsen sprengte.”

(Kathrin Lipfert, 2010)
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Industrielles Siedlungsband Uberruhr

Schlagworter: Stadtteil, Bahnanlage

Ort: 45277 Essen - Uberruhr-Hinsel

Fachsicht(en): Kulturlandschaftspflege
Erfassungsmafstab: i.d.R. 1:5.000 (gréRer als 1:20.000)

Erfassungsmethoden: Auswertung historischer Karten, Literaturauswertung, Gelandebegehung/-
kartierung, mindliche Hinweise Ortsanséassiger, Ortskundiger

Historischer Zeitraum: Beginn 1844 his 1891

Koordinate WGS84: 51° 25 55,87 N: 7° 04 21,86 O / 51,43219°N: 7,07274°0
Koordinate UTM: 32.366.030,68 m: 5.699.649,36 m

Koordinate Gauss/Kruger: 2.574.644,11 m: 5.700.274,29 m
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